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در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت
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تاريخچه‌ محل‌ كارآموزي‌

محل‌ كارآموزي‌ شركت‌ آسانسورسازي‌ برج‌ پيما كه‌ تأسيس‌ كننده‌ آن‌ عبدالمجيدكرمي‌ است‌ كه‌ در سال‌ 1380 تأسيس‌ گرديده‌ است‌ كه‌ شماره‌ ثبت‌ شركت‌ 181737مي‌باشد كه‌ كار اصلي‌ شركت‌ نصب‌ و راه‌ اندازي‌ آسانسور و تعميرات‌ و سرويس‌آسانسور است‌ كه‌ اين‌ شركت‌ داراي‌ 9 اكيپ‌ كاري‌ است‌ كه‌ هركدام‌ يك‌ كار مخصوصي‌ راانجام‌ مي‌دهند. كه‌ برخي‌ كار آهنكاري‌ و برخي‌ كارهاي‌ ريلي‌ عده‌اي‌ كار مكانيكي‌ و عده‌اي‌كار نصب‌ راه‌ اندازي‌ را انجام‌ مي‌دهند كه‌ نصب‌ راه‌ اندازي‌ يك‌ آسانسور را در دو هفته‌ به‌اتمام‌ مي‌رسانند. اين‌ شركت‌ با كارخانه‌هاي‌ بزرگي‌ از قبيل‌ شركت‌ تابلوسازي‌ آرمان‌ فرازعبدداقي‌ - ارسي‌ - شركت‌ در اتوماتيك‌ بياباني‌ همكاري‌ مي‌كند و تمامي‌ آسانسورها رابعد از كار استاندارد تا يكسال‌ گارانتي‌ مي‌كنند.

حمد و سپساس‌ ايزد منان‌ را كه‌ با الطاف‌ بيكران‌ خود اين‌ توفيق‌ را به‌ ما ارزاني‌داشت‌ تا بتوانيم‌ در راه‌ دانش‌ و فرهنگ‌ اين‌ مرز و بوم‌ گامهايي‌ هرچند كوچك‌ برداشته‌ ودر انجام‌ رسالتي‌ كه‌ برعهده‌ داريم‌ مؤثر واقع‌ شويم‌. گستردگي‌ علوم‌ برقي‌ و توسعه‌روزافزون‌ آن‌ شرايطي‌ را به‌ وجود آورده‌ هر روز شاهد تحولات‌ اساسي‌ چشمگير درسطوح‌ جهاني‌ هستيم‌. در اينجا از مربيان‌ كارآموزي‌ بنامهاي‌ آقاي‌ حسين‌ جهاني‌ و آقاي‌سعيد نصيري‌ و استاد گرامي‌ خود استاد امير احمدي‌ نژاد تشكر و قدرداني‌ مي‌كنم‌.


آسانسور Elevator
تاريخچه‌ آسانسور:

آدمي‌ همواره‌ كوشيده‌ است‌ برخي‌ شيوه‌هاي‌ ساده‌ براي‌ بلندكردن‌ خود و موادمورد استعمال‌ و بازخود را بالا ببرد. يكي‌ از نخستين‌ آسان‌ اختراع‌ آن‌ ثبت‌ شده‌ به‌ وسيله‌رياضيدان‌ پرآوازه‌. ارشميدس‌ در حدود 253 ق .م‌. بود. آسانسور وي‌ يك‌ بلندكن‌ دستي‌بود كه‌ براي‌ حمل‌ يك‌ شده‌ بود. در مصر باستان‌ احتمالاً نمونه‌اي‌ از نيروي‌ بلندكردن‌ به‌وسيله‌ بردگان‌ براي‌ ساختمان‌ اهرام‌ استفاده‌ مي‌كردند.
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آورده‌اند كه‌ چنگيزخان‌ مغول‌ براي‌ رفتن‌ به‌ طبقات‌ بالاي‌ يك‌ ساختمان‌ از آسانسوراستفاده‌ مي‌كرد اما اين‌ آسانسور را نيروي‌ بردگان‌ و اسيران‌ مي‌برد. اما تا زماني‌ كه‌ آدمي‌ساختمان‌هاي‌ خيلي‌ بلند نساخته‌ بود نيازي‌ به‌ آسانسور نداشت‌ و از وقتي‌ آسانسورموردنياز احساس‌ گشت‌ ايجاد بناهاي‌ بلند آغاز گرديد.

بعدها به‌ فكر ساختن‌ آسانسوري‌ افتادند كه‌ با نيروي‌ باد، آب‌، برق  و غيره‌ كار كند وسرانجام‌ در سال‌ 1850 آسانسور آبي‌ با هيدرو ساختمان‌هاي‌ سه‌، چهار طبقه‌ ساخته‌ شد.در اين‌ روزگار آسانسورهاي‌ زمختي‌ براي‌ حمل‌ بار ساخته‌ و به‌ كار مشغول‌ شد. اين‌آسانسورها نمي‌توانست‌ بالا ببرد، علاوه‌ بر اين‌ خيلي‌ كند بالا مي‌رفت‌. نخست‌ اين‌آسانسورها با موتورهاي‌ بخار و بعدها با موتورهاي‌ هيدروليك‌ به‌ كار موتورهاي‌نخستين‌ هيدروليك‌ يك‌ Plunger (ستون‌ فولادي‌) به‌ كار مي‌رفت‌. دستگاه‌ پايين‌ و بالا باستون‌ فولادي‌ پايين‌تر از آسانسور قرار مي‌گرفت‌ تلمبه‌ فشار آب‌ را با فشار به‌ دستگاه‌پايين‌ فرو برنده‌ داخل‌ يك‌ سيلندر عمودي‌ مي‌كرد. افزايش‌ فشار روي‌ دستگاه‌ پايين‌ وفروبرنده‌ آسان‌ مي‌كندو بالا مي‌برد.

فشار حقيقي‌ موردنياز در اين‌ آسانسور را به‌ پايين‌ بردن‌ تأمين‌ مي‌كند. در اين‌آسانسور همچنين‌ يك‌ سيستم‌ دستگاه‌ وزنه‌ تعادل‌ كه‌ مانع‌ وزنه‌ داخلي‌ آسانسور ومحموله‌ آن‌ مي‌شود، دارد. دستگاه‌ فروبرنده‌ Plunger به‌ طور عملي‌ براي‌ ساختمان‌هاي‌بلند مناسب‌ نبود زيرا نياز به‌ زيادي‌ داشت‌. بعدها به‌ بكاربردن‌ يك‌ ريسمان‌ گيردهنده‌آسانسور هيدروليكي‌ با تعداد زيادي‌ قرقره‌ تكامل‌ وتوسعه‌ يافت‌.

در 1853 اليشا گرويس‌ از اوتيس‌ از مردم‌ نيويورك‌، نخستين‌ دستگاه‌ بلندكننده‌ يابالابر با يك‌ نوع‌ ايمني‌ خودكار براي‌ نگهداري‌ سكوي‌ آسانسور (اگر ريسمان‌ بالابر پاره‌شود) اختراع‌ كرد.
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آسانسور Elevator
آسانسور دستگاهي‌ است‌ كه‌ مردم‌ و بار را به‌ طبقات‌ بالاي‌ يك‌ ساختمان‌ مي‌رساند.يك‌ اتومبيل‌ يا جعبه‌ و يا بسته‌ باري‌ را نيز بالا و پايين‌ مي‌برد. آسانسور با گسترش‌ وارتفاع‌ آسمان‌ خراش‌هاي‌ مدرن‌ امكانپذير ساخته‌ است‌. پيش‌ از اختراع‌ آسانسور مردم‌مجبور بودند طبقات‌ متعدد ساختمان‌ بلند را 
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کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع --خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، --باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
پياده‌ بالا و پايين‌ بروند. برخي‌ از اشخاص‌آسانسور را در خانه‌هاي‌ خود نصب‌ كرده‌اند، مخصوصاً اگر يك‌ شخص‌ عليل‌ و ناتوان‌ درآنجا زندگي‌ كند. 

يك‌ آسانسور مسافربر چطور كار مي‌كند؟

يك‌ آسانسور حمل‌ مسافر در حدود 2300 كيلوگرم‌ وزن‌ دارد. اين‌ آسانسور حدود1600 كيلو را حمل‌ مي‌كند. در يك‌ ساختمان‌ بلند، آسانسور، موردنياز را بالا و پايين‌مي‌بردكه‌ وزنش‌ 1400 كيلو يا بيشتر مي‌باشد.
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كنترل‌ها 

برخي‌ از آسانسورها به‌ وسيله‌ اپراتورهائي‌ كه‌ در داخل‌ آسانسور سوار هستندكنترل‌ مي‌شوند. سوئيچ‌ موتوري‌ كه‌ استارت‌ حركت‌ و توقف‌ مي‌زند به‌ جعبه‌ بلند مي‌كند،آسانسور پايين‌ مي‌رود و يا مي‌ايستد.

انواع‌ جديدتر آسانسور به‌ طور خودكار، كار مي‌كند و نيازي‌ به‌ اپراتور نيست‌. اين‌گونه‌ آسانسورها به‌ طور وسيع‌ و گسترده‌اي‌ در ساختمان‌هاي‌ آسما خراش‌ها كاربرديافته‌ است‌.
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مسافران‌ دكمه‌ بيرون‌ آسانسور را فشار مي‌دهند تا آسانسور را به‌ طبقه‌ دلخواه‌،مثلاً همكف‌ بياورد. در اين‌ هنگام‌ درها به‌ طور خودكار باز مي‌مانند. هنگامي‌ است‌ كه‌آسانسور به‌ آن‌ طبقه‌ برسد، مسافر كه‌ در درون‌ اتاقك‌ است‌، درها به‌ طور خودكار بازمي‌شود واين‌ هنگامي‌ است‌ كه‌ آسانسور 

نگاهي‌ گذرا بر مخترعان‌ آسانسور

از نخستين‌ آسانسورها كه‌ اختراع‌ آن‌ ثبت‌ شده‌ به‌ وسيله‌ رياضيدان‌ پرآوازه‌،ارشميدس‌ در حدود 253 ق .م‌. بود. آسانسور وي‌ يك‌ بلندكن‌ دستي‌ بود كه‌ براي‌ حمل‌ يك‌مسافر طراحي‌ شده‌ بود. در مصر باستان‌ احتمالاً نمونه‌اي‌ از نيروي‌ بلندكردن‌ به‌ وسيله‌بردگان‌ براي‌ ساختمان‌ اهرام‌ استفاده‌ مي‌كردند.

آورده‌اند كه‌ چنگيزخان‌ مغول‌ براي‌ رفتن‌ به‌ طبقات‌ بالاي‌ يك‌ ساختمان‌ از آسانسوراسيرخچه‌ آسانسور آدمي‌ همواره‌ كوشيده‌ است‌ برخي‌ شيوه‌هاي‌ ساده‌ براي‌ بلندكردن‌خود و مواد متفاده‌ مي‌كرد اما اين‌ آسانسور را نيروي‌ بردگان‌ و اسيران‌ بالا و پايين‌مي‌برد. اما تا زماني‌ كه‌ آدمي‌ ساختمان‌هاي‌ خيلي‌ بلند نساخته‌ بود نيازي‌ به‌ آسانسورنداشت‌ و از وقتي‌ آسانسور موردنياز احساس‌ گشت‌ كه‌ كار ايجاد بناهاي‌ بلند آغاز گرديد.

بعدها به‌ فكر ساختن‌ آسانسوري‌ افتادند كه‌ با نيروي‌ باد، آب‌، برق  وغيره‌ كار كند وسرانجام‌ در سال‌ 1850 آسانسور آبي‌ يا هيدروليكي‌ براي‌ ساختمانهاي‌ سه‌، چهار طبقه‌ساخته‌ شد. در اين‌ روزگار آسانسورهاي‌ زمختي‌ براي‌ حمل‌ بار ساخته‌ و به‌ كار مشغول‌شد. اين‌ آسانسورها باز پر وزني‌ را نمي‌توانست‌ بالا ببرد، علاوه‌ بر اين‌ خيلي‌ كند بالامي‌رفت‌. نخست‌ اين‌ آسانسورها با موتورهاي‌ بخار و بعدها با موتورهاي‌ هيدروليك‌ به‌كار مي‌رفت‌. موتورهاي‌ نخستين‌ هيدروليك‌ يك‌ plunger (ستون‌ فولادي‌) به‌ كار مي‌رفت‌.دستگاه‌ پايين‌ و بالا با ستون‌ فولادي‌ پايين‌تر از آسانسور قرار مي‌گرفت‌. يك‌ تلمبه‌ فشارآب‌ را با فشار به‌ دستگاه‌ پايين‌ فرو برنده‌ داخل‌ يك‌ سيلندر عمودي‌ مي‌كرد. افزايش‌ فشارروي‌ دستگاه‌ پايين‌ و فروبرنده‌ آسانسور را بلند مي‌كند و بالا مي‌برد.
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فشار حقيقي‌ موردنياز در اين‌ آسانسور را به‌ پايين‌ بردن‌ تأمين‌ مي‌كند. در اين‌آسانسور همچنين‌ يك‌ سيستم‌ دستگاه‌ وزنه‌ تعادل‌ كه‌ مانع‌ بلندشدن‌ وزنه‌ داخلي‌آسانسور و محموله‌ آن‌ مي‌شود، دارد. دستگاه‌ فروبرنده‌ Plunger به‌ طور عملي‌ براي‌ساختمان‌هاي‌ بلند مناسب‌ نبود زيرا نياز به‌ يك‌ گودي‌ زيادي‌ داشت‌. بعدها با به‌ كار بردن‌يك‌ ريسمان‌ گيردهنده‌ آسانسور هيدروليكي‌ با تعداد زيادي‌ قرقره‌ تكامل‌ و توسعه‌ يافت‌.

در 1853 اليشا گرويس‌ از اوتيس‌ از مردم‌ نيويورك‌، نخستين‌ دستگاه‌ بلند كننده‌ يابالابر با يك‌ نوع‌ ايمني‌ خودكار براي‌ نگهداري‌ سكوي‌ آسانسور از سقوط‌ (اگر ريسمان‌بالابر پاره‌ شود) اختراع‌ كرد.

آسانسور، با گسترش‌ و ارتفاع‌ آسمان‌ خراش‌هاي‌ مدرن‌ امكانپذير ساخته‌ است‌.پيش‌ از اختراع‌ آسانسور مردم‌ مجبور بودند طبقات‌ متعدد ساختمان‌هاي‌ بلند را پياده‌ بالاو پايين‌ بروند. برخي‌ از اشخاص‌ آسانسور را در خانه‌هاي‌ خود نصب‌ كرده‌اند،مخصوصاً اگر يك‌ شخص‌ عليل‌ و ناتوان‌ در آنجا زندگي‌ كند.

يك‌ آسانسور حمل‌ مسافر در حدود 2300 كيلوگرم‌ وزن‌ دارد. اين‌ آسانسور حدود1600 كيلو را حمل‌ مي‌كند. در يك‌ ساختمان‌ بلند، آسانسور ماشين‌آلات‌ موردنياز را بالا وپايين‌ مي‌برد كه‌ وزنش‌ 1400 كيلو يا بيشتر مي‌باشد.

برخي‌ از آسانسورها به‌ وسيله‌ اپراتورهائي‌ كه‌ در داخل‌ آسانسور سوار هستندكنترل‌ مي‌شوند. سوئيچ‌ موتوري‌ كه‌ استارت‌ حركت‌ و توقف‌ آسانسور را مي‌زند به‌ جعبه‌بلند مي‌كند، آسانسور پايين‌ مي‌رود و يا مي‌ايستد. اين‌ سيستم‌ در حال‌ حاضر بيشتر جهت‌بالابرهاي‌ موقت‌ استفاده‌ مي‌شود.

انواع‌ جديدتر آسانسور به‌ طور خودكار، كار مي‌كند و نيازي‌ به‌ اپراتور نيست‌.اينگونه‌ آسانسورها به‌ طور وسيع‌ و گسترده‌اي‌ در ساختمان‌هاي‌ آپارتماني‌ و آسمان‌خراش‌ها كاربرد يافته‌ است‌.

مسافران‌ دكمه‌ برون‌ آسانسور را فشار مي‌دهند تا آسانسور را به‌ طبقه‌ دلخواه‌،مثلاً همكف‌ بياورد. در اين‌ هنگام‌ درها به‌ طور خودكار باز مي‌شود و اين‌ هنگامي‌ است‌ كه‌آسانسور به‌ آن‌ طبقه‌ برسد، مسافر كه‌ در درون‌ اتاقك‌ است‌، درها به‌ طور خودكار بازمي‌شود و اين‌ هنگامي‌ است‌ كه‌ آسانسور به‌ آن‌ طبقه‌ مسافر كه‌ درون‌ آسانسور قرارگرفته‌، با زدن‌ دكمه‌اي‌ درها بسته‌ شده‌ و به‌ طبقه‌ دلخواه‌ مي‌برد. آسانسور به‌ طور خودكاردر آن‌ طبقه‌ مي‌ايستد، درها باز مي‌شود، مسافر آسانسور را ترك‌ مي‌كند و درها دوباره‌بسته‌ مي‌شود.
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آسانسور در ساختمان‌هاي‌ شلوغ‌، كنترل‌هاي‌ الكترونيك‌ دارد و در آن‌ تكنيك‌هاي‌كامپيوتري‌ براي‌ مراقب‌ آسانسورها و رفت‌ و آمد موردنياز كار گذاشته‌اند. براي‌ نمونه‌،هنگامي‌ كه‌ اشخاص‌ بسياري‌ آسانسور را هنگام‌ شب‌ ترك‌ مي‌كنند، آسانسور به‌ آخرين‌طبقه‌ مي‌رود و به‌ طور مستقيم‌ به‌ طبقه‌ اصلي‌ بدون‌ توقف‌ مي‌رود.
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مراقبت‌ خودكار و كنترل‌هاي‌ الكترونيك‌ را مي‌توان‌ به‌ آسانسورهاي‌ قديمي‌ وصل‌كرد. از اين‌ راه‌ در ساختمان‌هاي‌ قديمي‌ آسانسورهاي‌ جديد به‌ كار مي‌افتد و خدمات‌موردنياز را مي‌دهد.

آسانسورهاي‌ مدرن‌ برقي‌ هستند و نمونه‌ استاندارد آسانسور در ساختمان‌هاي‌بلند به‌ نام‌ direct - traction elevator يك‌ دستگاه‌ موتور برقي‌ در بالاي‌ شافت‌ آسانسوركه‌ بالا و پايين‌ مي‌رود قرار مي‌دهند، مي‌باشد. 
موتور كنترل‌ كننده‌ وزن‌ Counter weightسنگين‌ دارد. اين‌ بسته‌ سنگين‌ به‌ پشت‌ شافت‌ آسانسور وصل‌ است‌. و بالانس‌ و تعادل‌وزن‌ دستگاه‌ آسانسور را حفظ‌ مي‌كند. با يك‌ كنترل‌ كننده‌ وزن‌ آن‌ موتور به‌ بالا حركت‌نمي‌كند. اين‌ بالارفتن‌ تنها ميان‌ اختلاف‌ وزن‌ بار آسانسور و با كنترل‌ كننده‌ وزن‌ حركت‌مي‌كند. هنگامي‌ كه‌ آسانسور حركت‌ مي‌كند كنترل‌ كننده‌ وزن‌ در نقطه‌ مقابل‌ حركت‌مي‌كند. براي‌ نمونه‌ هنگامي‌ كه‌ آسانسور به‌ سوي‌ بالا مي‌رود كنترل‌ كننده‌ وزن‌ به‌ سوي‌پايين‌ مي‌رود.

جنبه‌ها و كيفيت‌هاي‌ ايمني‌

قوانيني‌ ايمني‌ شهرهاي‌ بزرگ‌ ايجاب‌ مي‌كند كه‌ آسانسورها نمونه‌ها و گونه‌هادرهاي‌ دستگاههاي‌ آسانسور بايد پيش‌ از حركت‌ آسانسور بسته‌ باشد. 
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تدبير و طرح‌ايمني‌ و حفاظت‌ خودكار اطمينان‌ بدهد كه‌ درها بسته‌ در سقف‌ هر آسانسور وجود داشته‌باشد. به‌ علاوه‌، در بسياري‌ از آسانسورها يك‌ پانل‌ در كنار دستگاه‌ وجود داشته‌ باشد.ساير زمينه‌ها و جنبه‌هاي‌ ايمني‌  شامل‌ فرمان‌ دهنده‌ سرعت‌ خودكار مي‌باشد، به‌ طوري‌كه‌ بتوان‌ از سرعت‌ آن‌ ماست‌ يا بر سرعت‌ آسانسور افزود. علاوه‌ بر اين‌ سرويس‌ مرتب‌ ومنظم‌ و رفع‌ عيوب‌ احتمالي‌ خيلي‌ اهميت‌ دارد. ماشين‌ اوتيس‌ با نيروي‌ بخار كار مي‌كرد.اين‌ آغاز مسافربرهاي‌ مدرن‌ با آسانسورهاي‌ ايمني‌ بود. در 1857، اوتيس‌ يك‌ آسانسوربراي‌ پنج‌ طبقه‌ براي‌ يك‌ شركت‌ چيني‌ و شيشه‌ در شهر نيويورك‌ نصب‌ كرد. Screwe كه‌ به‌طور عمودي‌ داخل‌ شافت‌ آسانسور حركت‌ مي‌كرد، اختراع‌ كردند.
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اين‌ Screwe آهني‌ از وسط‌ دستگاه‌ عبور مي‌كرد. يك‌ موتور بخار در زيرزمين‌Screwe را كه‌ آسانسور را بالا يا به‌ آهستگي‌ پايين‌ مي‌آورد، كار مي‌كرد.

افتخار نصب‌ اولين‌ آسانسور برقي‌ به‌ كمپاني‌ برادران‌ اوتيس‌ داده‌ شد كه‌ به‌ وسيله‌پسران‌ اليشا اوتيس‌ نظارت‌ و اداره‌ مي‌شد. از اين‌ آسانسورها در سال‌ 1889 در يك‌ساختمان‌ نيويورك‌ نصب‌ گرديد و تا سال‌ 1920 كه‌ اين‌ ساختمان‌ تخريب‌ شد اين‌آسانسور كار مي‌كرد.

آسانسور سيلو

براي‌ تخليه‌ و بارگيري‌ از كاميون‌ به‌ سيلو يا خالي‌ كرد غله‌ از سيلو به‌ كاميون‌ وكشتي‌ و غيره‌ از اين‌ گونه‌ آسانسور استفاده‌ مي‌شود.
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آسانسور از كجا مي‌فهمد كه‌ چه‌ وقت‌ بايد توقف‌ كند؟

دكمه‌هاي‌ داخل‌ اتاقك‌ كليدهاي‌ بيرون‌ آن‌ را به‌ كار مي‌اندازد. اين‌ كليد شبيه‌ همان‌كليدهائي‌ هستند كه‌ در خانه‌ها براي‌ روشن‌ و خاموش‌ كردن‌ برق  به‌ كار مي‌روند. كليدها باآن‌ موتور برقي‌ كه‌ اتاقك‌ آسانسور را به‌ بالا و پايين‌ مي‌فرستد مرتبط‌ هستند. چون‌ اتاقك‌آسانسور به‌ بالاترين‌ طبقه‌ ساختمان‌ مي‌رسد، يك‌ كليد مخصوص‌ به‌ طور خودكار به‌موتور علامت‌ مي‌دهد كه‌ بالاكشدن‌ اتاقك‌ را متوقف‌ كند.

در يك‌ ساختمان‌ بلند ممكن‌ است‌ در 20 طبقه‌ مختلف‌ افرادي‌ كه‌ منتظر آسانسورايستاده‌ در يك‌ زمان‌ دست‌ روي‌ دكمه‌هاي‌ آسانسور بگذارند و آنهارا فشار بدهند.برخي‌ها مي‌خواهند پايين‌ بروند و برخي‌ بالا، آسانسور به‌ خودي‌ خود در مقابل‌ طبقات‌دكمه‌ بالار فتن‌ را زده‌اند مي‌ايستد و همين‌ طور در مقابل‌ طبقاتي‌ كه‌ دكمه‌ پايين‌ رفتن‌ رازده‌اند. به‌ نظر مي‌رسد كه‌ ظاهراً آسانسور به‌ خاطر سپرده‌ است‌ كه‌ دكمه‌ كدام‌ طبقات‌ زده‌شده‌ و بايد در مقابل‌ كدام‌ طبقه‌ بايستد. چون‌ آسانسور مانند آدمي‌ مغز ندارد كه‌ علايم‌ رابه‌ خاطر بسپارد، بلكه‌ به‌ يك‌ كامپيوتر متصل‌ است‌، يعني‌ دستگاهي‌ كه‌ داراي‌ نوعي‌ حافظه‌مكانيكي‌ است‌. خود كامپيوتر به‌ موتوري‌ كه‌ اتاق  آسانسور را به‌ حركت‌ درمي‌آورد و آن‌را متوقف‌ مي‌كند، مربوط‌ است‌. از اين‌ رو همان‌ طور كه‌ علايم‌ الكتريكي‌ از طريق‌ دكمه‌ها به‌سرعت‌ منتقل‌ مي‌گردند. اتاقك‌ آسانسور به‌ ترتيب‌ جواب‌ كساني‌ را كه‌ در طبقات‌ پشت‌ درآسانسور ايستاده‌اند و دكمه‌ آن‌ را مي‌فشارند، مي‌دهد.

یک آسانسور خوب دستگاهي‌ است‌ دائمي‌ كه‌ براي‌ جابجايي‌ اشخاص‌ يا كالا، بين‌ طبقات‌ ساختمان‌ بوده‌و در طبقات‌ مشخصي‌ عمل‌ مي‌نمايد. داراي‌ كابيني‌ است‌ كه‌ ساختار، ابعاد و تجهيزات‌ آن‌به‌ اشخاص‌ به‌ سهولت‌ اجازه‌ استفاده‌ مي‌دهد و ميان‌ ريلهاي‌ منصوبه‌ عمودي‌ باحداكثرانحراف‌ 15 درجه‌ حركت‌ مي‌كند.

آسانسور وسيله‌ نقليه‌ عمومي‌ دائمي‌ است‌ كه‌ بين‌ ترازهاي‌ از قبل‌ تعريف‌ شده‌حركت‌ مي‌كند. آسانسور تنها وسيله‌ رفت‌ و آمد ترافيكي‌ است‌ كه‌ مورد استفاده‌ تمامي‌گروه‌ سني‌ قرار مي‌گيرد و عمومي‌ترين‌ وسيله‌ جابجايي‌ عمودي‌ در جهان‌ است‌.

آسانسور وسيله‌ نقليه‌اي‌ است‌ كه‌ كنترل‌ آن‌ به‌ يك‌ سيستم‌ سپرده‌ شده‌ فرمان‌ دادن‌به‌ آن‌ به‌ اختيار مسافر است‌، اما ايستادن‌ آن‌ در محل‌ مقرر به‌ توسط‌ سيستم‌ است‌.

آسانسور در داخل‌ محيطي‌ نصب‌ مي‌شود كه‌ از سه‌ قسمت‌ تشكيل‌ شده‌ است‌:

1- موتورخانه‌: براي‌ برقراري‌ موتور و گيربكس‌ و تابلو كنترل‌ آسانسور و تابلوبرق 
2- چاه‌ آسانسور: براي‌ نصب‌ درها، ريلها و همچنين‌ محلي‌ براي‌ حركت‌ كابين‌ ووزنه‌

3- چاهك‌: در پايين‌ترين‌ قسمت‌ چاه‌ آسانسور، براي‌ ضربه‌ گيرها و بافرها

موتور گيربكس‌ بعنوان‌ قلب‌ آسانسور و تابلو كنترل‌ بعنوان‌ مغز آسانسور عمل‌مي‌نمايد.

آسانسور حمل‌ بار و مسافر

آسانسوري‌ است‌ كه‌ براي‌ حمل‌ و نقل‌ كالا طراحي‌ شده‌ است‌ و معمولاً عمل‌ حمل‌ ونقل‌ به‌ همراه‌ افراد صورت‌ مي‌گيرد.
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آسانسور خدماتي‌

آسانسوري‌ است‌ دائمي‌ كه‌ براي‌ جابجايي‌ كالا بين‌ طبقات‌ ساختمان‌ مي‌باشد و درطبقات‌ مشخصي‌ عمل‌ مي‌كند، داراي‌ كابيني‌ است‌ كه‌ ابعاد آن‌ به‌ اشخاص‌ اجازه‌ استفاده‌ رانمي‌دهد و در ميان‌ ريلهاي‌ منصوبه‌ عمودي‌ و با حداكثر 15 درجه‌ انحراف‌، حركت‌ مي‌كند.ابعادي‌ كه‌ كابين‌ را براي‌ افراد غيرقابل‌ استفاده‌ مي‌كند، نبايد از مقادير زير بيشتر شود:

الف‌ - مساحت‌ كف‌ كابين‌ 00/1 متر مربع‌

ب‌ - عمق‌ 00/1 متر

ج‌ - ارتقاع‌
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آسانسور خودرو بر ساختمان‌هاي‌ خصوصي‌

آسانسوري‌ كه‌ اتاقك‌ آن‌ ابعاد مناسبي‌ براي‌ جابجايي‌ خودروهاي‌ سواري‌ داشتهوطراحي‌ آن‌ امكان‌ اين‌ جابجايي‌ را مي‌دهد.

ريل‌ راهنما

اجزايي‌ صلب‌ هستند كه‌ براي‌ هدايت‌ كابين‌ و يا وزنه‌ تعادل‌ تعبيه‌ مي‌شود.
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تعريف‌ سيستم‌ مكانيكي‌ و قطعات‌ مربوطه‌

و سرعت‌ است‌. آسانسور طبق‌ اين‌ پارامتر ساخته‌ مي‌شود. جرم‌ يك‌ (Q (kgپارامترهاي‌ اصلي‌ آسانسورها مسافر براي‌ هر نوع‌ محاسبه‌اي‌ در آسانسور 75 كيلو درنظر گرفته‌ مي‌شود.

پارامترهاي‌ فني‌ ديگر عبارتند از:

الف‌) ارتفاع‌ مسير (بالارفتن‌ كابين‌) تعداد و محل‌ توقف‌ ها

ب‌) ابعاد چاه‌ آسانسور، كابين‌ و موتورخانه‌

پ‌) ولتاژ برق  اصلي‌، تعداد استارت‌ آسانسور در ساعت‌ و فاكتور بار

ت‌) سيستم‌ كنترل‌ آسانسور

ث‌) سيستم‌ درب‌هاي‌ آسانسور و ورود و خروج‌ و نوع‌ كنترل‌

ج‌) تعداد آسانسورها و مكان‌ آنها در ساختمان‌

چ‌) شرايط‌ محيط‌ كاركرد
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قطعات‌ اصلي‌ آسانسورهاي‌ الكتريكي‌ 
الف‌) وسايل‌ تعليق‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ كه‌ مي‌تواند سيم‌ بكسل‌ فولادي‌ و يا زنجيرباشد.

ب‌) وسيله‌ رانش‌ كه‌ محرك‌ آسانسور است‌ و شامل‌:

- موتور الكتريكي‌

- گيربكس‌

- ترمز

- فلكه‌ كششي‌ و يا دنده‌ زنجير

- شاسي‌ ماشين‌ - كوپلينگها، محورها، ياتاقانها

پ‌) كابين‌ كه‌ مسافرين‌ و يا بار را حمل‌ مي‌كند، شامل‌ يوك‌، كه‌ چهارچوبي‌ فلزي‌است‌ و كابين‌ از طريق‌ آن‌ به‌ سيستم‌ تعليق‌ متصل‌ مي‌شود، كف‌ كابين‌ كه‌ بار را نگهداري‌مي‌كند و بدنه‌ كابين‌ به‌ كف‌ متصل‌ است‌.

قطعات‌ ديگر عبارتند از:

- سيم‌ تعليق‌

- راهنماها كه‌ باعث‌ هدايت‌ كابين‌ در مسير حركت‌ خود مي‌شود.

- درب‌ كابين‌ و محرك‌ درب‌

ت‌) وزنه‌ تعادل‌ كه‌ براي‌ جبران‌ وزن‌ كابين‌ و قسمتي‌ از ظرفيت‌ بكار مي‌رود.

(Hoist Way)

ث‌) چاه‌ آسانسور

اين‌ فضا قسمتي‌ يا تماماً پوشيده‌ است‌ و از كف‌ چاله‌ تا سقف‌ (كف‌ موتورخانه‌) ادامه‌دارد. در اين‌ فضا كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ حركت‌ مي‌كنند و شامل‌ ريلهاي‌ راهنما براي‌ كابين‌ ووزنه‌ تعادل‌ و درهاي‌ طبقات‌ و ضربه‌گير در كف‌ چاه‌ مي‌باشد.
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ج‌) سيستم‌ ايمني‌ اتوماتیک
يك‌ وسيله‌ مكانيكي‌ است‌ كه‌ در صورت‌ بروز هرگونه‌ خرابي‌، يا شل‌ شدن‌ سيم‌بكسل‌ (زنجير تعليق‌) وسيله‌ توقف‌ و نگاه‌ داشتن‌ كابين‌ و يا وزنه‌ تعادل‌ در روي‌ ريل‌راهنما مي‌باشد و اگر سرعت‌ كابين‌ در جهت‌ پايين‌ رفتن‌ از مقدار مشخص‌ شده‌اي‌ تجاوزكند اين‌ مكانيزم‌ عمل‌ مي‌نمايد، عملكرد اين‌ مكانيزم‌ توسط‌ گاورنر كه‌ معمولاً درموتورخانه‌ است‌ شروع‌ مي‌شود.

چ‌) ضربه‌ گيرها

كابين‌ يا وزنه‌ از حدود تعيين‌ شده‌ در چاهك‌ گذشته‌ و امكان‌ برخورد با كف‌ چاهك‌پيش‌ آيد اين‌ وسيله‌ از برخورد خش‌ جلوگيري‌ مي‌نمايد. ضربه‌گير ممكن‌ است‌ از جنس‌ پلي‌اورتان‌، فنر يا نوع‌ روغني‌ انتخاب‌ شود كه‌ بستگي‌ به‌ سرعت‌ اسمي‌ داشته‌ و طوري‌ طراحي‌مي‌شود تا انرژي‌ جنبشي‌ كابين‌ يا وزنه‌ تعادل‌ را جذب‌ كرده‌ (نوع‌ فنري‌) و يا مستهلك‌نمايد.

ح‌) تجهيزات‌ الكتريكي‌

كه‌ شامل‌ امكانات‌ ايمني‌ و روشنايي‌ نيز مي‌گردد.

خ‌) سيستم‌ كنترلي‌

موتور و گيربكس‌ بالابر

موتور و كاهنده‌هاي‌ بدون‌ چرخ‌ دنده‌ معمولاً براي‌ سرعت‌هاي‌ بيشتر از 5/2 متر برثانيه‌ استفاده‌ مي‌شود درحاليكه‌ براي‌ سرعت‌هاي‌ كمتر، از گيربكس‌هاي‌ داراي‌ چرخ‌ دنده‌استفاده‌ مي‌شود قبلاً از گيربكس‌ با چرخ‌ دنده‌هاي‌ ساده‌ استفاده‌ مي‌شد ولي‌ با پيشرفت‌روش‌هاي‌ طراحي‌ و توليد، چرخ‌ دنده‌هاي‌ حلزوني‌ يك‌ استاندارد قابل‌ قبول‌ مورد استفاده‌در گيربكس‌ آسانسورها شد.

و تغيير سرعت‌ از طريق‌ تغيير فركانس‌ صورت‌ مي‌گيرد. AC موتور گيربكس‌ شامل‌موتور سه‌ فاز

ترمزها

در صورت‌ قطع‌ برق  يا قطع‌ برق  سيستم‌ كنترل‌، سيستم‌ ترمز آسانسور بايد به‌ طوراتوماتيك‌ عمل‌ كند، لذا از ترمزهاي‌ اصطكاكي‌ الكترومغناطيسي‌ استفاده‌ مي‌شود. اگركابين‌ با 125% بار نامي‌ خود در سرعت‌ معمول‌ خود حركت‌ كند، ترمزها بايد قادر به‌ توقف‌كامل‌ سيستم‌ باشند و بلافاصله‌ سيستم‌ را در حالت‌ ساكن‌ نگهدارند.

ترمز بايد توسط‌ فنرهاي‌ فشاري‌ و يا نيروي‌ وزن‌ عمل‌ كند. ترمز توسط‌الكترومغناطيس‌ و يا الكتروهيدروليك‌ بايد باز شود. اگر جريان‌ برق  قطع‌ شود بايد حداقل‌دو وسيله‌ مستقل‌ الكرتيكي‌ كنترل‌ كننده‌ داشته‌ باشد. در صورت‌ قطع‌ جريان‌ برق ، ترمزبايد بلافاصله‌ عمل‌ نمايد. هنگاميكه‌ موتور گيربكس‌ با يك‌ وسيله‌ دستي‌ اضطراري‌ مجهزباشد ترمز بايد طوري‌ طراحي‌ شده‌ باشد كه‌ توسط‌ دست‌ بتوان‌ آن‌ را باز كرد و با فشاردائمي‌ توسط‌ نفر اين‌ ترمز باز بماند.

مقررات‌ ايمني‌ سيستم‌ محركه‌ آسانسور

1- هر آسانسور بايد حداقل‌ يك‌ سيستم‌ محرك‌ مخصوص‌ به‌ خود داشته‌ باشد.
http://www.kelid1.ir 
09131055395

کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

1- ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، **تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ،** باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
2- حركت‌ دادن‌ آسانسور به‌ دو روش‌ مجاز است‌.

با استفاده‌ از سيم‌ بكسل‌ و فلكه‌ و وزنه‌ تعادل‌ (By traction)

الف‌) سيستم‌ اصطكاكي‌

اين‌ سيستم‌ چه‌ از نوع‌ وينچي‌ بدون‌ وزنه‌ تعادل‌ و چه‌ از نوع‌ (Positiv drive)

ب‌) سيستم‌ مستقيم‌ فقط‌ براي‌ سرعتهاي‌ كمتر از 63/0 متر بر ثانيه‌ مجاز است‌.

3- آسانسور بايد مجهز به‌ سيستم‌ ترمزي‌ باشد كه‌ در مواقع‌ قطع‌ منبع‌ تغذيه‌ موتوراصلي‌ و يا مدارهاي‌ فرمان‌ به‌ صورت‌ خودكار سيستم‌ متحركه‌ را متوقف‌ نمايد.

4- سيستم‌ ترمز بايد يك‌ ترمز الكترومكانيكي‌ (اصطكاكي‌) داشته‌ باشد.

5- سيستم‌ ترمز بايد بدون‌ هيچگونه‌ تأخيري‌ پس‌ از قطع‌ مدار بازكنندة‌ ترمز، عمل‌نمايد (ديود با خازني‌ كه‌ به‌ طور مستقيم‌ به‌ ترمينال‌ سيم‌پيچي‌ ترمز متصل‌ است‌ بعنوان‌يك‌ وسيله‌ تأخير دهنده‌ محسوب‌ نمي‌شود).

6- فشار كفشك‌هاي‌ ترمز بايد توسط‌ نيروي‌ فنر تأمين‌ شود.

7- ترمز بايد داراي‌ حداقل‌ دو كفشك‌ با لنتهاي‌ نسوز باشد كه‌ روي‌ ديسك‌ يااستوانه‌ عمل‌ مي‌كنند.

8- استفاده‌ از ترمز نواري‌ ممنوع‌ است‌.

9- وجود چرخ‌ طيار يا وسيله‌ ديگري‌ براي‌ رساندن‌ كابين‌ در حالت‌ اضطراري‌ تاسرطبقه‌ ضروريست‌.

10- براي‌ قسمتهاي‌ گردنده‌ در دسترس‌ با سطح‌ ناصاف‌ نظير زنجيرها، چرخ‌زنجيرها و چرخ‌ دنده‌ها بايستي‌ حفاظت‌ مؤثري‌ پيش‌بيني‌ شود.

11- كليه‌ اجزاء گردنده‌ با سطح‌ صاف‌ بايستي‌ به‌ رنگ‌ زرد باشد.

سيستم‌ تعليق‌ كابين‌ و مكانيزم‌ تعادل‌

كابين‌ و وزنه‌هاي‌ تعادل‌ توسط‌ سيم‌ بگسل‌هاي‌ فولادي‌ معلق‌ نگاه‌ داشته‌ مي‌شوند.سيم‌ بگسل‌هاي‌ آسانسور به‌ بالاي‌ يوك‌ كابين‌ متصل‌ مي‌شوند. يك‌ وسيله‌ اتوماتيك‌ براي‌تنظيم‌ كشش‌ سيم‌ بگسل‌ تعليق‌ بايد حداقل‌ در يكي‌ از دو انتها وجود داشته‌ باشد. اين‌ وسيله‌با مكانيزم‌ متعادل‌ ساز فشردگي‌ بطور جداگانه‌ معرفي‌ مي‌شود، چنين‌ وسيله‌اي‌ شامل‌ يك‌سوكت‌ گوه‌اي‌ است‌ كه‌ همراه‌ يك‌ فنر مارپيچ‌ فولادي‌، ضربه‌گير لاستيكي‌ و كابل‌ شو است‌.

وزنه‌ تعادل‌

وزنه‌ تعادل‌ در آسانسورهاي‌ كششي‌ و زنجيري‌ براي‌ تعادل‌ جرم‌ كابين‌ و درصدي‌از وزن‌ بار يا مسافر بكارمي‌ رود. اين‌ درصد 45 تا 50 مي‌باشد.

وزنه‌هاي‌ تعادل‌ داخل‌ قاب‌ مربوطه‌ بايستي‌ به‌ طريقي‌ مهار شده‌ باشند كه‌ در اثرضربات‌ احتمالي‌ شكسته‌ نشده‌ و از قاب‌ خارج‌ نشوند. به‌ قاب‌ وزنه‌ بايد حفاظ‌ ياحفاظ‌هايي‌ فلزي‌ نصب‌ شوند تا در صورت‌ شكستن‌ كفشك‌هاي‌ روزنه‌، قاب‌ از ريل‌ وزنه‌خارج‌ نشوند.

هدايت‌ كابين‌

استفاده‌ از ريل‌ راهنما بعلل‌ زير است‌:

1) براي‌ هدايت‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ عمودي‌ و حداقل‌ كردن‌ حركات‌ افقي‌

2) جلوگيري‌ از نوسانات‌ كابين‌ بعلت‌ نيروهاي‌ خارج‌ از مركز

3) توقف‌ و نگهداشتن‌ كابين‌ در هنگام‌ عملكرد مكانيزم‌ ايمني‌

كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ خود بايد توسط‌ حداقل‌ دو ريل‌ راهنما فولادي‌ صلب‌هدايت‌ شوند. اين‌ دو از فولاد ساختماني‌ داراي‌ تنش‌ كششي‌ بيشتر از 370 نيوتن‌ برميلي‌متر مربع‌ و كمتر از 520 نيوتن‌ بر ميلي‌ متر مربع‌ ساخته‌ شده‌اند.

مقررات‌ ايمني‌ ريل‌هاي‌ راهنما

1- كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ بايستي‌ هركدام‌ به‌ وسيله‌ حداقل‌ دو ريل‌ راهنماي‌ سخت‌،هدايت‌ شوند.

2- توان‌ و استحكام‌ ريل‌ها، متعلقات‌ و اتصالات‌ آنها بايد جهت‌ تحمل‌ نيروهاي‌ ناشي‌از عملكرد ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) و همچنين‌ انحناء و پيچش‌هاي‌ ناشي‌ از بار نامتعادل‌داخل‌ كابين‌، كافي‌ باشد.

3- ريل‌هاي‌ راهنما بايد به‌ گونه‌اي‌ به‌ براكت‌ها و سازه‌ ساختمان‌ها محكم‌ شوند كه‌اثرات‌ نامطلوب‌ ناشي‌ از نشست‌ ساختمان‌ يا انقباض‌ بتن‌، به‌ صورت‌ خودكار يا با تنظيم‌ساده‌اي‌ قابل‌ جبران‌ باشد.

4- جوشكاري‌ ريل‌ها به‌ همديگر يا به‌ براكت‌ها و ساختمان‌ ممنوع‌ مي‌باشد.

انواع‌ كفشك‌ راهنما

كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ مي‌بايد بر روي‌ پل‌ راهنما توسط‌ كفشك‌هاي‌ بالايي‌ و پاييني‌ كه‌به‌ شاسي‌ متصل‌ هستند هدايت‌ شوند.

دو نوع‌ اصلي‌ كفشك‌ راهنما وجود دارد كه‌ عبارتند از:

1) كفشك‌هاي‌ لغزشي‌

2) كفشك‌هاي‌ غلطكي‌

كفشك‌هاي‌ لغزشي‌ كه‌ اخيراً استفاده‌ مي‌شود براي‌ سرعت‌هاي‌ كم‌ و متوسط‌ تاحدود 2 متر بر ثانيه‌ مي‌باشد.

اصطكاك‌ لغزشي‌ مي‌تواند مقاومت‌ قابل‌ توجهي‌ در حركت‌ كابين‌ اعمال‌ نمايد. بابكاربردن‌ كفشك‌هاي‌ لغزشي‌ ريلهاي‌ راهنما بايد روغنكاري‌ شوند تا مقاومت‌ در مقابل‌اصطكاك‌ و سايش‌ كم‌ شود و شرايط‌ لغزش‌ بهتر گردد. امروزه‌ استفاده‌ از روغنكاري‌كننده‌هاي‌ خودكار با روغن‌ سنگين‌ يا گريس‌ معمول‌ است‌.

وجود كفشك‌هاي‌ راهنماي‌ غلطكي‌ در آسانسورهاي‌ سرعت‌ زياد ضروري‌ هستند،هرچند نرمي‌ حركت‌ كابين‌ و صرفه‌جويي‌ در انرژي‌ به‌ علت‌ كاهش‌ در اصطكاك‌ وجود اين‌كفشك‌هاي‌ غلطكي‌ را در آسانسورهاي‌ با سرعت‌ متوسط‌ را نيز اقتصادي‌ مي‌كند.

گاورنر سرعت‌ غيرمجاز

گاورنر در موتورخانه‌ قرار دارد و شامل‌ سيم‌ بگسل‌ گاورنر (1) (سيم‌ بگسل‌) كه‌ ازفلكه‌ گاورنر (2) گذشته‌ و به‌ فلكه‌ كششي‌ (3) در ته‌ چاهك‌ امتداد يافته‌ و مجدداً به‌ فلكه‌گاورنر برگشته‌ و حلقه‌اي‌ تشكيل‌ مي‌دهد. سيستم‌ به‌ وسيله‌ كابين‌ كه‌ در نقطه‌ (4) به‌ سيم‌بگسل‌ گاورنر وصل‌ شده‌ به‌ حركت‌ درمي‌آيد. وقتي‌ كه‌ سرعت‌ به‌ حد فعال‌ شدن‌ گاورنربرسد، گاورنر سيم‌ بگسل‌ را نگه‌ مي‌دارد و از آنجائيكه‌ كابين‌ هنوز حركت‌ خود را در جهت‌پايين‌ ادامه‌ مي‌دهد لذا سيم‌ گاورنر كشيده‌ شده‌ و در نهايت‌ سيستم‌ ايمني‌ عمل‌ مي‌نمايد.

سرعت‌ فعال‌ شدن‌ گاورنر بايد حداقل‌ 115 درصد سرعت‌ اسمي‌ باشد. EN81مطابق‌

سيستم‌ ايمني‌ (پاراشوت‌)

كابين‌ هر آسانسور كه‌ بوسيله‌ سيم‌ بگسل‌ها يا زنجير، معلق‌ و ممكن‌ است‌ به‌ وسيله‌اشخاص‌ به‌ منظور تردد و جابجايي‌ بار يا كالا مورد استفاده‌ واقع‌ شود، بايد مجهز به‌سيستم‌ ايمني‌ يا آنچه‌ در ايران‌ به‌ اسم‌ پاراشوت‌ معروف‌ شده‌ است‌ گردد. وزنه‌ تعادل‌زماني‌ بايد يا سيستم‌ ايمني‌ (پاراشوت‌) مجهز شود كه‌ طبقه‌ زيرين‌ آن‌ مسكوني‌ باشد.

سيستم‌ ايمني‌ يك‌ وسيله‌ مكانيكي‌ براي‌ متوقف‌ كردن‌ كابين‌ (يا وزنه‌ تعادل‌) به‌طريق‌ درگيرشدن‌ با ريل‌هاي‌ راهنما است‌ و در مواقعي‌ كه‌ كابين‌ از سرعت‌ تعيين‌ شده‌قبلي‌ در جهت‌ حركت‌ به‌ سمت‌ پايين‌ تجاوز كند بدون‌ توجه‌ به‌ دليل‌ افزايش‌ سرعت‌، عمل‌مي‌كند.

سيستم‌ ايمني‌ ترجيحاً در زير و در پايين‌ترين‌ قطعه‌ يوك‌ كابين‌ نصب‌ مي‌شود و برروي‌ جفت‌ ريل‌هاي‌ راهنما عمل‌ مي‌كند. درگيري‌ با ريلهاي‌ راهنما بايد همزمان‌ باشد، و كف‌كابين‌ با بار توزيع‌ شده‌ بطور يكنواخت‌، نبايد انحراف‌ بيش‌ از 5 درصد از موقعيت‌ خودش‌داشته‌ باشد.

سرعت‌ مشخص‌ كه‌ كابين‌ يا وزنه‌ تعادل‌ بايد در آن‌ متوقف‌ (پاراشوت‌) شود برابر باسرعتي‌ است‌ كه‌ گاورنر براي‌ آن‌ تنظيم‌ شده‌ تا عكس‌العمل‌ نشان‌ دهد. سيستم‌ ايمني‌ وزنه‌تعادل‌ ممكن‌ است‌ يا با خرابي‌ سيستم‌ تعليق‌ و يا بوسيله‌ يك‌ سيم‌ بگسل‌ ايمني‌، اگر سرعت‌اسمي‌ از يك‌ متر بر ثانيه‌ متجاوز نباشد عمل‌ نمايد. يك‌ سوئيچ‌ سرعت‌ بيش‌ از حد مجازبايد روي‌ دستگاه‌ گاورنر نصب‌ شود تا قبل‌ از فعال‌ شدن‌ سيستم‌ ايمني‌ مدارات‌ كنترل‌ راقطع‌ نمايد. سيستم‌ ايمني‌ كابين‌ براساس‌ مشخصه‌هاي‌ عملكرد طبقه‌بندي‌ مي‌شوند كه‌ به‌شرح‌ زير مي‌باشند.

1) نوع‌ آني‌ يا لحظه‌اي‌: كه‌ فشار به‌ سرعت‌ فزاينده‌اي‌ را بر روي‌ ريل‌هاي‌ راهنما درمدت‌ زمان‌ توقف‌ اعمال‌ مي‌نمايد. زمان‌ توقف‌ و مسافت‌ توقف‌ بسيار كوتاه‌ است‌ ووسيله‌اي‌ انعطاف‌پذير براي‌ محدود كردن‌ نيروي‌ كند شوندگي‌ و مسافت‌ توقف‌ معرفي‌نشده‌ است‌. اين‌ نوع‌ سيستم‌ ايمني‌ در اروپا مي‌تواند براي‌ سرعت‌هاي‌ تا بكار گرفته‌ شود.

2) نوع‌ پيشرونده‌: حين‌ توقف‌ فشار محدودي‌ را روي‌ ريل‌هاي‌ راهنما اعمال‌ مي‌كندو بعد از فعال‌ شدن‌ كابل‌ سيستم‌ ايمني‌، نيروي‌ كندشوندگي‌ به‌ طور قابل‌ ملاحظه‌اي‌يكنواخت‌ مي‌ماند. زمان‌ و مسافت‌ توقف‌ بستگي‌ به‌ جرم‌ در حال‌ حركتي‌ كه‌ بايد متوقف‌شود و سرعتي‌ كه‌ سيستم‌ ايمني‌ در آن‌ فعال‌ مي‌شود دارد.

ضربه‌گيرها:

مشخصات‌

آسانسورها بايد با ضربه‌گيرها كه‌ در كف‌ چاهك‌ و در مكان‌ انتهايي‌ حركت‌ كابين‌ ووزنه‌ تعادل‌ قرار مي‌گيرند، تا وسيله‌ اضطرار ارينهايي‌ را تشكيل‌ دهند. اگر ضربه‌گيرها به‌كابين‌ يا وزنه‌ تعادل‌ وصل‌ شوند بايد يك‌ پايه‌ يا فونداسيوني‌ به‌ ارتفاع‌ نيم‌ متر در چاهك‌قرار بگيرد تا اين‌ ضربه‌گيرها روي‌ آن‌ بنشينند.

دو نوع‌ كلي‌ از ضربه‌گيرها وجود دارد:

(Accumulation type) 1) نوع‌ جمع‌ كننده‌ انرژي‌

(Dissipation type) 2) نوع‌ مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌

1- ضربه‌گير نوع‌ جمع‌ كننده‌ انرژي‌ با يابدون‌ حركت‌ برگشتي‌ مي‌تواند براي‌سرعت‌هاي‌ تا 1 و يا 6/1 متر برثانيه‌ به‌ ترتيب‌ بكار گرفته‌ شود.

2- ضربه‌گير نوع‌ مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌ مستقل‌ از سرعت‌ اسمي‌ آسانسور بكارگرفته‌ مي‌شود. يك‌ دورانداز، موتور را كنترل‌ نموده‌ و در رسيدن‌ به‌ طبقه‌ توقف‌، درصورتيكه‌ ضروري‌ باشد، سرعت‌ كابين‌ را به‌ حدي‌ كم‌ كند تا سرعتي‌ كه‌ كابين‌ در موقع‌نشستن‌ به‌ روي‌ ضربه‌گير دارد از سرعتي‌ كه‌ ضربه‌گير براي‌ آن‌ طراحي‌ شده‌ زيادترنباشد.

ضربه‌گير پلي‌ اورتان‌ (جمع‌ كننده‌ انرژي‌)

ضربه‌ گيرهاي‌ پلي‌ اورتان‌ در برخي‌ كشورها براي‌ سرعت‌ اسمي‌ پايين‌ بسيارمعروفيت‌ يافته‌ است‌.

ضربه‌گير فني‌ (جمع‌ كننده‌ انرژي‌)

قطعه‌ اصلي‌ اين‌ نوع‌ ضربه‌گيرها معمولاً يك‌ فنر مارپيچ‌ ساخته‌ شده‌ از مقطع‌ گرد يامربع‌ است‌.

ضربه‌ گير روغني‌ (هيدروليك‌) (مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌)

در مقايسه‌ با نيروي‌ بازدارندگي‌ فزاينده‌ ضربه‌ گيرهاي‌ فنري‌، ضربه‌ گيرهاي‌روغني‌ مي‌توانند طوري‌ طراحي‌ شوند كه‌ در حين‌ عمل‌ توقف‌ نيروي‌ ثابتي‌ را اعمال‌ نمايندكه‌ نتيجتاً باز دارندگي‌ ثابت‌ خواهد بود.

ضربه‌گير بايد توانايي‌ تبديل‌ انرژي‌ جنبشي‌ كابين‌ (يا وزنه‌ تعادل‌) در لحظه‌ اصابت‌به‌ حرارت‌، و همينطور انرژي‌ پتانسيل‌ ناشي‌ از كاهش‌ سطح‌، كه‌ مساوي‌ با جابجايي‌ضربه‌گير است‌ را داشته‌ باشد.

مقررات‌ ايمني‌ سيم‌ بكسل‌ها و ايمني‌هاي‌ مكانيكي‌

(ترمز ايمني‌ - گاورنر - ضربه‌گير)

1- سيم‌ بكسلهاي‌ متصل‌ به‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ مي‌بايستي‌ حتماً از جنس‌ فولاد،حداقل‌ 2 رشته‌ با حداقل‌ قطر 8 ميلي‌ متر باشند و مخصوص‌ آسانسور ساخته‌ شده‌ باشند.

2- ضريب‌ ايمني‌ سيم‌ بكسلها در صورتي‌ كه‌ تعداد سيم‌ بكسلها 3 رشته‌ يا بيشترباشند حداقل‌ 13 و در صورتيكه‌ 2 رشته‌ باشد حداقل‌ 16 مي‌باشد.

3- حداقل‌ نسبت‌ بين‌ قطر فلكه‌ها به‌ قطر سيم‌ بكسل‌ 40 مي‌باشد.

4- بارهاي‌ وارده‌ بايستي‌ به‌ صورتي‌ يكسان‌ روي‌ كليه‌ رشته‌هاي‌ سيم‌ بكسل‌ توزيع‌گردد.

5- كليه‌ فلكه‌هاي‌ گيربكس‌ و هرزگرد بايستي‌ داراي‌ مانع‌ خروج‌ سيم‌ بكسل‌ از شيارباشند.

6- ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) صرفاً هنگام‌ پايين‌ آمدن‌ كابين‌ فعال‌ بوده‌ و بوسيله‌ فكهايا قرقره‌هاي‌ درگير با ريلها كه‌ در اثر افزايش‌ سرعت‌ كابين‌ از گاورنر فرمان‌ مي‌گيرد، عمل‌مي‌كند.

و (Progressive) 7) ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) براي‌ آسانسورهاي‌ با سرعت‌ حداكثريك‌ متر بر ثانيه‌ از انواع‌ لحظه‌اي‌ يا نوع‌ تدريجي‌ براي‌ سرعت‌هاي‌ بيشتر از يك‌ متر بر ثانيه‌حتماً از نوع‌ تدريجي‌ باشد.

8- ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) مي‌بايستي‌ ترجيحاً در پايين‌ترين‌ قسمت‌ كابين‌ مستقرشده‌ و پس‌ از عمل‌ كردن‌ فقط‌ با بالاآوردن‌ كابين‌ آزاد گردد.

9- وسيله‌ الكتريكي‌ بايد قبل‌ از عملكرد كامل‌ ترمز ايمني‌ يا درست‌ هنگام‌ ايستاده‌كابين‌ موتور را از كار بياندازد.

10- كنترل‌ كننده‌هاي‌ مكانيكي‌ سرعت‌ (گاورن‌) مي‌بايستي‌ متناسب‌ با سرعت‌ نامي‌آسانسور و رعايت‌ مقررات‌ تنظيم‌ و ثابت‌ شده‌ است‌. (EN 81-9.9 مربوطه‌)

11- سيم‌ بكسل‌ گاورنر مي‌بايستي‌ با قطر حداقل‌ 6 ميلي‌ متر، داراي‌ حداقل‌ ضريب‌اطمينان‌ 8 و بسيار انعطاف‌پذير باشد.

12- كنترل‌ كننده‌هاي‌ سرعت‌ (گاورنر) بايستي‌ داراي‌ وسيله‌اي‌ الكتريكي‌ باشد كه‌پس‌ از عملكرد تا آزاد كردن‌ كابين‌ از حركت‌ آن‌ جلوگيري‌ نمايد.

13- آسانسورها بايستي‌ داراي‌ ضربه‌ گيرهاي‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ باشند كه‌ درپايين‌ترين‌ حد حركت‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ و بر روي‌ ستونهايي‌ (سكوهايي‌) نصب‌مي‌شوند و نوع‌ مناسب‌ آنها باتوجه‌ به‌ سرعت‌ و ظرفيت‌ آسانسورها انتخاب‌ مي‌شود.

14- ضربه‌گيرهاي‌ سيار كه‌ با كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ هستند، بايستي‌ باستون‌هاي‌ (سكوهاي‌) حداقل‌ نيم‌ متر ارتفاع‌ كه‌ در پايين‌ترين‌ حد حركت‌ كابين‌ و وزنه‌تعادل‌ (در چاهك‌) تعبيه‌ شده‌اند تماس‌ حاصل‌ نمايند.

15- در هر صورت‌ هنگام‌ نشستن‌ كابين‌ روي‌ ضربه‌ گيرها بايستي‌ فضاي‌ مناسب‌در چاهك‌ بعنوان‌ جان‌ پناه‌ وجود داشته‌ باشد. 

درها و سردرها

مشخصات‌ انواع‌ دربها

بسته‌ به‌ هر حالت‌ خاصي‌، بايد مناسبترين‌ نوع‌ در كابين‌ و در راهرو استفاده‌ شود.انتخاب‌ بستگي‌ به‌ نوع‌ آسانسور و بار اسمي‌ آن‌ دارد. كارآمدترين‌ در نوعي‌ است‌ كه‌ داراي‌زمان‌ بازشدن‌ كمتري‌ باشد و عرضي‌ كه‌ انتقال‌ همزمان‌ مسافرين‌ را اجازه‌ بدهد.

درهاي‌ لولايي‌

درب‌ تكه‌ لته‌ اغلب‌ به‌ عنوان‌ درب‌ طبقه‌ در آسانسورهاي‌ كوچك‌ مسافربر در منازل‌جائيكه‌ ترافيك‌ خيلي‌ كم‌ است‌ كاربرد دارد. اين‌ نوع‌ فضاي‌ اضافي‌ را براي‌ بازشدن‌ لته‌ نيازدارد و بطور دستي‌ عمل‌ مي‌شود و هر دو زمان‌ بازشدن‌ و بسته‌ شدن‌ نسبتاً طولاني‌ است‌.ترتيب‌ معمول‌ به‌ اين‌ صورت‌ است‌ كه‌ درب‌ به‌ طور دستي‌ باز مي‌شود و بسته‌ شدن‌ ان‌ به‌وسيله‌ يك‌ وسيله‌ مخصوص‌ بستن‌ درب‌ صورت‌ مي‌گيرد تا از ماندن‌ و كوبيده‌ شدن‌جلوگيري‌ شود.

درهاي‌ كشويي‌ افقي‌

امروزه‌ اين‌ نوع‌ درب‌ها بشتر استفاده‌ مي‌شوند و مزايايي‌ از قبيل‌ بازشدن‌ سريع‌ وبي‌ صدا بودن‌ در مقايسه‌ باانواع‌ ديگر و راحتي‌ عمل‌ را دارند.

طبقه‌بندي‌ آنها به‌ قرار زير است‌:

1) در تكه‌ لته‌، چپ‌ بازشو يا راست‌ شو

2) درب‌ كنار بازشو، دو يا سه‌ سرعت‌ چند لته‌

3) درب‌ وسط‌ بازشو تك‌ سرعته‌

4) در با لته‌هاي‌ متعدد

استانداردسازي‌ آسانسور

كليه‌ آسانسورهاي‌ نصب‌ شده‌ در كشور براساس‌ مصوبه‌ شوراي‌ استاندارد ازتاريخ‌ 1/1/82 (برمبناي‌ تاريخ‌ صدور پروانه‌ ساختمان‌) تحت‌ پوشش‌ استاندارد ملي‌ ايران‌و دستورالعملهاي‌ آن‌ قرار دارد. اين‌ موضوع‌ به‌ كليه‌ شهرداريهاي‌ ايران‌ جهت‌ لحاظ‌ درصدور پروانه‌ و پايان‌ كار ابلغ‌ گرديده‌ است‌. در اين‌ مقاله‌ جهت‌ آشنايي‌ بيشتر مهندسين‌مشاور و ناظر، كلياتي‌ از استانداردهاي‌ موجود ارايه‌ مي‌گردد تا در استانداردسازي‌آسانسور، مورد استفاده‌ قرار بگيرد. كلياتموضوع‌ در مبحث‌ 15 مقررات‌ ملي‌ ساختمان‌ وضمايم‌ آن‌ و نيز در جزوه‌ منتشره‌ از موسسه‌ استاندارد ملي‌ - نصب‌ آسانسور - شماره‌1-6303 منتشره‌ از مؤسسه‌ استاندارد و تحقيقات‌ صنعتي‌ ايران‌، درج‌ گرديده‌ است‌. نظربه‌ اينكه‌ متولي‌ استاندارد سازي‌ آسانسور، در قانون‌، مؤسسه‌ استاندارد و تحقيقات‌صنعتي‌ ايران‌ تعيين‌ گرديده‌، لذا اين‌ مؤسسه‌ نيز وظايف‌ خود را به‌ دو شركت‌ تعيين‌صلاحيت‌ شده‌ در سطح‌ كشور، واگذار نموده‌ است‌. شركت‌هاي‌ مذكور پس‌ از طي‌بازرسيها و مراحل‌ قانوني‌ تشكيل‌ پرونده‌، در صورت‌ مطابقت‌ با استانداردهاي‌ موجود،تأييديه‌ لام‌ را صادر مي‌نمايند. از جمله‌ وظايف‌ شركت‌هاي‌ مذكور، تعيين‌ صلاحيت‌فروشندگان‌ و نصابان‌ آسانسور، از نظر فني‌ بوده‌ و فروشندگان‌ و نصابان‌ اقدامات‌ لازم‌را انجام‌ داده‌ از جمله‌ مدارك‌ خواسته‌ شده‌ در واحد بازرسي‌ اينگونه‌ شركتها الزام‌آسانسور موظف‌ به‌ ارايه‌ پرونده‌ طراحي‌ و مونتاژ از وزارت‌ صنايع‌ و معادن‌ مي‌باشند. 

كليات‌

آسانسور وسيله‌اي‌ است‌ دايمي‌ كه‌ براي‌ بالا و پايين‌ بردن‌ بين‌ دو سطح‌ و يا بيشتر،بكار مي‌رود. اين‌ وسيله‌ شامل‌ كابين‌ براي‌ حمل‌ مسافرين‌ و يا بار بوده‌ و در داخل‌ ريل‌هاي‌راهنماي‌ صلب‌ بصورت‌ عمود يا مورب‌، زاويه‌ كمتر از 15 درجه‌ نسبت‌ به‌ محور قائم‌،حركت‌ مي‌كند. در حال‌ حاضر يكي‌ از مشكلات‌ مهم‌ ساختمان‌هاي‌ بلندمرتبه‌، عدم‌ پيش‌بيني‌ فضاي‌ لازم‌ براي‌ آسانسور بوده‌ و لازم‌ است‌ در ابتداي‌ طراحي‌ ساختمان‌ اين‌ فضامتناسب‌ با تعداد آسانسور، ظرفيت‌ و سرعت‌ مناسب‌، باتوجه‌ به‌ ارتفاع‌ ساختمان‌، جمعيت‌ساكن‌ و كاربري‌ ساختمان‌ها پيش‌بيني‌ گردد. در غير اين‌ صورت‌، پس‌ از اجراي‌ ساختمان‌،معمولاً افزايش‌ فضاي‌ چاه‌ آسانسور، بسيار مشكل‌ و در اكثر موارد غيرممكن‌ مي‌باشد.مطالب‌ ياد شده‌ را مي‌توان‌ به‌ دو بخش‌ عمده‌ تقسيم‌ كرد:

قسمت‌ اول‌: حداقل‌ فضاي‌ لازم‌ براي‌ انتخاب‌ تعداد، ظرفيت‌ و سرعت‌ آسانسور براي‌ساختمان‌هاي‌ مسكوني‌ بايستي‌ درنظر گرفته‌ شود. اين‌ حداقل‌ها برمبناي‌ زمان‌ اسمي‌طول‌ مسير (40 ثانيه‌)، از استانداردهاي‌ بين‌المللي‌ ايزو 4190 برگرفته‌ شده‌ است‌.

بديهي‌ است‌ تعيين‌ دقيق‌ آسانسورهاي‌ موردنياز در ساختمان‌ها بايد برمبناي‌نمودارها و استانداردهاي‌ جهاني‌ معتبر، توسط‌ شركت‌هاي‌ متخصص‌ انجام‌ گيرد.

مراحل‌ طراحي‌ و اطلاعات‌ ساخت‌ آسانسور از آماده‌ سازي‌چاهك‌ تا بتون‌ ريزي‌

جهت‌ جلوگيري‌ از هدررفتن‌ زمان‌ در پروسه‌ طراحي‌ و انتخاب‌ آسانسور وهزينه‌هاي‌ زياد و رعايت‌ نكات‌ ذيل‌ از اهميت‌ زيادي‌ برخوردار مي‌باشد و چنانچه‌سازندگان‌ ساختمان‌ در طول‌ عمليات‌ طراحي‌ و اجرا به‌ نكات‌ قيدشده‌ توجه‌ نمايند ازمزاياي‌ ان‌ بهره‌مند خواهند شد.

مرحله‌ 1) آماده‌ سازي‌ كف‌ چاله‌ آسانسور:

الف‌ - جهت‌ نصب‌ آسانسور ارتفاع‌ موردنياز از كف‌ چاله‌ تا سطح‌ كف‌ سازي‌ شده‌اولين‌ توقف‌ آسانسور قبل‌ از بتون‌ريزي‌ كف‌ چاله‌ حداقل‌ بايد 190 cm باشد.

ب‌ - در زمان‌ بتون‌ريزي‌ كف‌ چاله‌ باعنايت‌ به‌ نقشه‌ سكوهاي‌ ضربه‌گير زير كابين‌ وزير قاب‌ وزنه‌ تعادل‌ 10 cm بتون‌ مگر و 30 cm آرماتوربندي‌ و بتون‌ريزي‌ مي‌شود وارتفاع‌ باقيمانده‌ نبايد كمتر از 150 آرماتوربندي‌ و بتون‌ ريزي‌ مي‌شود و ارتاع‌  باقيمانده‌نبايد كمتر از cm 150 شود.

ج‌ - جهت‌ اجراي‌ سكوهاي‌ ضربه‌گير طبق‌ نقشه‌هاي‌ اجراي‌ آرماتورهاي‌ انتظارجهت‌ سكوهاي‌ ضربه‌گير در فونداسيون‌ مذكور پيش‌بيني‌ مي‌شود.

نكته‌ مهم‌: در اين‌ مرحله‌ پيش‌بيني‌ چاه‌ ارت‌ ضروري‌ است‌.

جهت‌ چاه‌ ارت‌ (Earth) تا رسيدن‌ به‌ رطوبت‌ لازم‌ زميني‌، و وصل‌ كردن‌ سيم‌مربوطه‌، مي‌توان‌ از چاه‌ اصلي‌ ساختمان‌ جهت‌ ايجاد چاه‌ ارت‌ استفاده‌ نمود و چنانچه‌ اين‌چاه‌ پيش‌بيني‌ نشده‌ است‌، در محل‌ مناسب‌ و نزديك‌ به‌ آسانسور چاهي‌ به‌ عمق‌ حداكثر8/3 متر ايجاد كرد تا به‌ رطوبت‌ زميني‌ رسيد سپس‌ مواد ذيل‌ را

1- نمك‌ 33%

2- زغال‌ 33%

3- پتاسيم‌ 33%

4- سيم‌ مسي‌ بدون‌ روكش‌ به‌ متراژ مناسب‌ جهت‌ محل‌ مورد انتقال‌

5- ميله‌ مسي‌ و صفحه‌ مسي‌ (در بازار به‌ صورت‌ يك‌ مجموعه‌ وجود دارد)

طبق‌ دستورالعمل‌ در چاه‌ حفر شده‌ قرار داده‌ و روي‌ آن‌ را مي‌پوشانيم‌.

مرحله‌ 2) تهيه‌ نقشه‌:

چنانچه‌ ساختمان‌ در حال‌ احداث‌ مي‌باشد و دسترسي‌ دقيق‌ به‌ ابعاد موردنيازچاهك‌ ميسر نباشد، نقشه‌هاي‌ زير لازم‌ است‌.

1- پلان‌ تيپ‌ طبقات‌ شامل‌ پاركينگ‌ - زيرزمين‌ - همكف‌ و طبقات‌ در محل‌ نصب‌آسانسور

2- مقطع‌ از چاهك‌ آسانسور با ذكر اندازه‌هاي‌ كامل‌ از كف‌ چاله‌ آسانسور تا زيرسقف‌ موتورخانه‌

3- پلان‌ پشت‌ بام‌ ساختمان‌ در محدوده‌ چاهك‌ آسانسور به‌ منظور بررسي‌تأسيسات‌ و تجهيزات‌ احتمالي‌ موجود در اطراف‌ چاهك‌ به‌ شركت‌ طرف‌ قرارداد ارائه‌شود.

مرحله‌ 3) بتون‌ ريزي‌ كف‌ چاهك‌:

همانطوريكه‌ در مرحله‌ 1 اشاره‌ شده‌ پس‌ از تكميل‌ مدارك‌ موردنياز (در مرحله‌ 2)باتوجه‌ به‌ شرايط‌ ساختمان‌ و نوع‌ آسانسور طرح‌ اجرايي‌ بتون‌ ريزي‌ كف‌ چاهك‌ به‌ شرح‌ذيل‌ به‌ كارفرما ارائه‌ خواهد شد.

1- بتون‌ مگر 10 سانتيمتر

2- بتون‌ آرمه‌ كف‌ و آرماتوربندي‌ 30 سانتيمتر

مرحله‌ 4) عمليات‌ آهن‌ كشي‌ (سازه‌ فلزي‌) چاهك‌ آسانسور:

آهن‌ كشي‌ عبارت‌ است‌ از سازه‌ فلزي‌ در داخل‌ چاهش‌ آسانسور جهت‌ استقراربراكت‌هاي‌ موردنياز ريل‌هاي‌ كابين‌ و ريل‌هاي‌ وزنه‌ براساس‌ نقشه‌ طراحي‌ شده‌ توسط‌فروشنده‌ آسانسور كه‌ به‌ شرح‌ زير مي‌باشد:

1- تهيه‌ نقشه‌ اجرايي‌ آهن‌ كشي‌ كامل‌ چاهك‌

2- تهيه‌ ليست‌ آهن‌ آلات‌ موردنياز

3- نصب‌ داربست‌ فلزي‌ مناسب‌ جهت‌ اجراي‌ آهن‌ كشي‌ 

4- انجام‌ آهن‌ كسي‌ با نظارت‌ نماينده‌ فني‌ شركت‌ فروشنده‌ يا دستگاه‌ نظارت‌ساختمان‌

5- اجراي‌ ضد زنگ‌ آهن‌ آلات‌ پس‌ از صدور گواهي‌ انجام‌ كار آهن‌ كشي‌

مرحله‌ 5) ديواركشي‌ اطراف‌ چاهك‌ (در صورتيكه‌ قبل‌ از آهن‌ كشي‌ انجام‌نشده‌ باشد)

الف‌ - سه‌ طرف‌ چاهك‌ (سمت‌ راست‌ - روبرو - سمت‌ چپ‌) مي‌بايستي‌ بوسيله‌ديواركشي‌ از كف‌ تمام‌ شده‌ اولين‌ توقف‌ تا اطاقك‌ موتورخانه‌ بر روي‌ پشت‌ بام‌ اجرا گردد.

ممكن‌ است‌ ديواركشي‌ با يكي‌ از روش‌هاي‌ زير برحسب‌ شرايط‌ ساختمان‌ انجام‌پذيرد:

1- ورق  كشي‌: كه‌ به‌ تناسب‌ فضا از ورق هاي‌ فلزي‌ - يا پانل‌ گچي‌ استفاده‌ مي‌شود.

2- رابتيس‌ بندي‌: با استفاده‌ از تورهاي‌ فلزي‌ مخصوص‌ و اندود كاري‌ روي‌ آن‌

3- آجركشي‌

ب‌ - انجام‌ اندود ديوار از طرف‌ داخل‌ چاهك‌ بوسيله‌ سيمان‌ - يا خاك‌ و گچ‌

توضيح‌:

اگر عمليات‌ كلاف‌ بندي‌ آهن‌كشي‌ در پشت‌ ستونها و در داخل‌ ديوار قرار مي‌گيردمي‌بايستي‌ در محل‌ نصب‌ براكت‌ها بر روي‌ كلافهاي‌ افقي‌ فضاي‌ خالي‌ مناسب‌ پيش‌بيني‌شود تا از تخريب‌ بعدي‌ جلوگيري‌ شود.

جهت‌  اجراي‌ مناسب‌ مورد فوق  براساس‌ نقشه‌هاي‌ درب‌ و ريل‌ كه‌ توسط‌ فروشنده‌آسانسور تهيه‌ مي‌شود امكانپذير خواهد بود.

در اين‌ مرحله‌ اجراي‌ روشنايي‌ داخل‌ چاهك‌ طبق‌ دستورالعلم‌ مربوطه‌ بايد انجام‌شود.

مرحله‌ 6) ايجاد موتورخانه‌:

اطاق  موتورخانه‌ برحسب‌ ابعاد و نقشه‌ اجرايي‌ فروشنده‌ اجرا مي‌گردد و رعايت‌ابعاد و اندازه‌هاي‌ زير الزامي‌ است‌:

1- ارتفاع‌ از روي‌ كف‌ تمام‌ شده‌ آخرين‌ توقف‌ تا زير سقف‌ اطاق  موتورخانه‌ حداقل‌نبايد كمتر از 6 متر باشد.

2- اطاق  موتورخانه‌ بايد درب‌ باعرض‌ ورودي‌ حداقل‌ cm80 باشد.

3- اطاق  موتورخانه‌ بايد داراي‌ پنجره‌ جهت‌ تهويهباشد.

4- نصب‌ هواكش‌ مناسب‌ در موتورخانه‌ (حداقل‌ با فن‌ 250 CFM)

5- نصب‌ قلاب‌ فلزي‌ در بالاي‌ چاهك‌ آسانسور روي‌ سقف‌ موتورخانه‌ مناسب‌ براي‌حداقل‌ 2000 kg وزن‌

6- فضاي‌ موتورخانه‌ هميشه‌ بايد دماي‌ مناسب‌ داشته‌ باشد (بين‌ 5 الي‌ 40 درجه‌سانتيگراد)

7- نصب‌ كپسول‌ آتش‌ نشاني‌

8- نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز طبق‌ مشخصات‌ مورد تأييد شركت‌ فروشنده‌ آسانسوردر موتورخانه‌

9- اجراي‌ كابل‌ كشي‌ برق  سه‌ فاز تا موتورخانه‌ جهت‌ نصب‌ به‌ تابلو برق  سه‌ فاز

10- چنانچه‌ دو آسانسور در كنار هم‌ قرار دارند بايد درچه‌اي‌ (Trap Dooe) به‌ابعاد حداقل‌ 80 * 100 cm در سقف‌ موتورخانه‌ (بالاي‌ فضاي‌ مقابل‌ درب‌ ورودي‌آسانسور در طبقه‌ آخر) تعبيه‌ گردد

11- زير سقف‌ چاهك‌ در موتورخانه‌ آسانسورهاي‌ دوبله‌ دريچه‌اي‌ به‌ ابعاد 600 *500 cm براي‌ هر آسانسور تعبيه‌ گردد.

مرحله‌ 7) دورچيني‌ درب‌ طبقات‌:

بعد از اتمام‌ نصب‌ ريل‌ و درب‌ و كنترل‌ نهايي‌ عمليات‌ عوامل‌ فني‌ و تأييد آن‌ بايدموارد ذيل‌ انجام‌ شود:

1- اجراي‌ ديوارچيني‌ دور دربها بوسيله‌ آجر يابلوك‌ يا پوشش‌ فلزي‌

2- پوشش‌ به‌ هر صورتيكه‌ انجام‌ مي‌شود نبايستي‌ از لبه‌ داخلي‌ دربها در سمت‌چاهك‌ تجاوز نمايدو حداقل‌ بايد با لبه‌ چهارچوب‌ دربها همسطح‌ باشد.

مرحله‌ 8) اجراي‌ كابل‌كشي‌ و نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز:

همانطوريكه‌ در بند 8 و 9 مرحله‌ 6 آمده‌ است‌ اجراي‌ كابل‌ كشي‌ و نصب‌ تابلو برق سه‌ فاز از اولويت‌ خاصي‌ برخوردار مي‌باشد و لذا به‌ شرح‌ ذيل‌ بايد اقدام‌ گردد:

1- نصب‌ كابل‌ برق  سه‌ فاز از محل‌ نصب‌ كنتور تا موتورخانه‌ آسانسور

2- نصب‌ سيم‌ ارت‌ (Earth)

3- چنانچه‌ فاصله‌ كنتور تا محل‌ نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز بيش‌ از اندازه‌هاي‌استاندارد مي‌باشد بايد محاسبه‌ شده‌ در سايز كابل‌ تغييرات‌ لحاظ‌ گردد.

در فاصله‌هاي‌ استاندارد از كابل‌ mm 16 * 5 براي‌ آسانسورهاي‌ 8 و 13 نفره‌ و ازكابل‌ mm 10 * 5 جهت‌ آسانسورهاي‌ 4 و 6 نفره‌ استفاده‌ مي‌گردد.

تجهيزات‌ لازم‌ كه‌ بايد در تابلو برق  سه‌ فاز تعبيه‌ گردد.

1- سه‌ عدد فيوز 25 A براي‌ آسانسورهاي‌ 4 و 6 نفره‌

2- سه‌ عدد فيوز 50 A براي‌ آسانسورهيا 8 و 13 نفره‌ و باري‌

3- كليد گردان‌ 63 A
5- نصب‌ پريز و فيوز مينياتوري‌ جهت‌ روشنايي‌ موتورخانه‌ - روشنايي‌ داخل‌چاهك‌ و فن‌ موتورخانه‌

6- تعبيه‌ ترموستات‌ جهت‌ تنظيم‌ دماي‌ موتورخانه‌ و فن‌

مرحله‌ 9) بتون‌ريزي‌ سقف‌ چاهك‌:

بعد از اتمام‌ عمليات‌ نصب‌ درب‌ و ريل‌ و صدور تأييديه‌ عمليات‌ توسط‌ فروشنده‌آسانسور بايد طبق‌ مشخصات‌ فني‌ محل‌ نصب‌ ريلها نسبت‌ به‌ اجراي‌ قالب‌ گذاري‌آرماتوربندي‌ و بتون‌ريزي‌ اقدام‌ گردد.

زمان‌ لازم‌ جهت‌ استحكام‌ بتون‌ حدود 15 روز مي‌باشد.

ضمناً مقدار نيروي‌ وارده‌ به‌ سقف‌ بتوني‌ چاهك‌ آسانسور (نيروي‌ ديناميكي‌Dynamic) بشرح‌ زير مي‌باش‌:

1- آسانسور 4 نفره‌ حدود 3000 كيلوگرم‌

2- آسانسور 6 نفره‌ حدود 3200 كيلوگرم‌

3- آسانسور 8 نفره‌ حدود 3850 كيلوگرم‌

4- آسانسور 15 نفره‌ حدود 6200 كيلوگرم‌

نكته‌ مهم‌: رعايت‌ موارد ايمني‌:

در تمامي‌ دوره‌ نصب‌ آسانسور به‌ جهت‌ وجود پرتگاه‌ در مقابل‌ فضاي‌ دربهاي‌آسانسور نصب‌ حفا ايمني‌ مقابل‌ دربها و فضاهايي‌ كه‌ حالت‌ پرتگاه‌ دارند الزامي‌ است‌ وبايد با نصب‌ تابلوهاي‌ 

كمك‌ به‌ پروژه‌ دانشجوهاي‌ دانشگاه‌ شاهرود

مقاله‌ كاملي‌ درباره‌ آسانسور در سازه‌

نحوه‌ انتقال‌ بار آسانسور:

در عمل‌ نيروي‌ آسانسور بين‌ تيرهايي‌ كه‌ در اطراف‌ داكت‌ قرار داده‌ مي‌شون‌ وشاستي‌ آن‌ تيرها متصل‌ مي‌گردد منتقل‌ مي‌گردد اما از لحاظ‌ فني‌ در اطاقك‌ آسانسورتكيه‌گاه‌هايي‌ با حفر آسانسور قرار دارند و نيروي‌ وزن‌ اطاقك‌ به‌ اين‌ تكيه‌گاه‌ واردمي‌شود. نيروي‌ كلي‌ آسانسورهاي‌ معمولي‌ از چهار عدد نبشي‌ براي‌ دور باكس‌ آسانسوراستفاده‌ مي‌شود. اين‌ طبقات‌ به‌ تيرهاي‌ سقف‌ مهار مي‌گردند.

اتصال‌ آسانسور به‌ سازه‌:

سازه‌ آسانسور تنها از يك‌ وجه‌ به‌ سازه‌ اصلي‌ متصل‌ است‌. براي‌ طراحي‌ اتصالات‌آسانسور جدولي‌ داريم‌ كه‌ مثلاً ميگه‌ اگه‌ ظرفيت‌ آسانسور ما 6 يا 8 نفره‌ هست‌ از چه‌نبشي‌، از چه‌ ريل‌ راهنمايي‌، از چه‌ براكتي‌ و... استفاده‌ كنيم‌. در مورد نحوه‌ اتصال‌:بصورت‌ عمومي‌ در ساختمانهاي‌ بتني‌ با قراردادن‌ plate تويتير يا هرجايي‌ كه‌ قابليت‌اتصال‌ داره‌ بوسيله‌ شاخك‌هايي‌ نبشي‌هاي‌ آسانسور رو بهاونها جوش‌ مي‌كنند. نبشي‌فقط‌ نقش‌ ريل‌ دارد و باربر نيست‌. سازه‌ آسانسور به‌ مهاربند نياز ندارد يكديافراگم‌ داريم‌با باري‌ محوري‌ كه‌ توسط‌ كابل‌ تحمل‌ مي‌شود و به‌ تيرهاي‌ دور باكس‌ واقع‌ در خرپشته‌وارد منتقل‌ مي‌شود.

معمولاً از مدل‌ سازي‌ اثر آسانسور در etabs صرفنظر مي‌شود. چون‌ سازه‌آسانسور كاملاً جدا از سازه‌ مي‌باشد بهتر است‌ فنداسيون‌ آن‌ نيز بصورت‌ جداگانه‌طراحي‌ شود. چاله‌ آسانسور بايد در تمامي‌ موارد تعبيه‌ گردد ودر طراحي‌ پي‌ بايد محل‌چاله‌ آسانسور درنظر گرفته‌ شود.

نحوه‌ مدل‌ كردن‌ چاله‌ آسانسور در SAFE:

چاله‌ آسانسور در نرم‌افزار Safe تنها به‌ صورت‌ يك‌ بازشو تعريف‌ شده‌ و باتوجه‌به‌ سادگي‌ طراحي‌ دستي‌ آن‌ امكانپذير است‌. همچنين‌ در پي‌هاي‌ گسترده‌ با تنظيمات‌ دربخش‌ Detailing مي‌توان‌ آرماتورهاي‌ گوشه‌هاي‌ بازشو را مطابق‌ آيين‌ نامه‌ بدست‌ آود.چون‌ نرم‌افزار SAFE قادر به‌ طراحي‌ در حالتي‌ كه‌ در پي‌ اختلاف‌ تراز وجود دارد، نيست‌و سطح‌ را در يك‌ تراز درنظر مي‌گيرد... شايد بهترين‌ راه‌ طراحي‌ دستي‌ چاله‌ آسانسورباشد، ولي‌ چون‌ چاله‌ آسانسور ابعاد كوچكي‌ دارد مي‌توان‌ عملكرد آن‌ را با پي‌ يكنواخت‌درنظر گرفت‌ و پي‌ را كلاً در يك‌ تراز طراحي‌ كرد... اگر ابعاد چاله‌ آسانسور بزرگ‌ باشد به‌صورتي‌ كه‌ عملكرد آن‌ مجزا از پي‌ باشد مي‌توان‌ چاله‌ را به‌ صورت‌ يك‌ پي‌ مجزا درنرم‌افزار مدل‌ و طراحي‌ كرد.

تصوير زير شماتيك‌ كلي‌ روند آناليز طراحي‌ آسانسور را نشان‌ مي‌دهد:

مقادير ورودي‌ سيستم‌ شامل‌ موارد زير مي‌باشد:

1- نوع‌ ساختمان‌ (مسكوني‌، تجاري‌، بيمارستاني‌، مدرسه‌ و غيره‌)

2- تعداد كل‌ طبقات‌

3- تعداد طبقات‌ جمعيت‌ دار

4- اگر واحد غيرمسكوني‌ است‌ تعداد اتاقها در هر واحد و تعداد واحدهاي‌ هر طبقه‌ ودر غير اين‌ صورت‌ مساحت‌ مفيد هر طبقه‌

5- جمعيت‌ هر طبقه‌

6- كل‌ تراول‌ (طول‌ مسير حركت‌ آسانسور)

7- ارتفاع‌ طبقات‌

8- در صورت‌ خاص‌ بودن‌ ساختمان‌ (مهدكودك‌، خانه‌ سالمندان‌، معلولين‌ و...)

پس‌ از كسب‌ اطلاعات‌ بالا پردازش‌هاي‌ زير مي‌بايست‌ بر روي‌ آنها و يا جداگانه‌انجام‌ پذيرد:

1- تعيين‌ جمعيت‌ كل‌

2- تعيين‌ جمعيت‌ در زمان‌ ترافيك‌

3- زمان‌ انتظار براي‌ دريافت‌ سرويس‌ (Interval)

4- زمان‌ يك‌ سفر كامل‌ Round Trip time
پارامترهاي‌ مهم‌ مؤثر در محاسبه‌ زمان‌ يك‌ سفر كامل‌:

- زمانهاي‌ پياده‌ و سوار شدن‌

- زمانهاي‌ پرش‌

خروجي‌هاي‌ زير پس‌ از پردازش‌:

تعداد آسانسور سرعت‌ آسانسور

ظرفيت‌ آسانسور

نوع‌ كنترل‌:

- گروهي‌ و تعداد آن‌

- مجزا

پس‌ از آناليزهاي‌ بالا طراحي‌ آسانسور در سه‌ مرحله‌ زير انجام‌مي‌پذيرد - استاندارد موردنظر در طراحي‌EN81 مي‌باشد.

پس‌ از آناليز ترافيك‌ و بررسي‌ محدوديتهاي‌ ابعادي‌ كه‌ براساس‌ فرم‌ صفحه‌ بعداطلاعات‌ اوليه‌ آن‌ از طريق‌ بازديد از محل‌ و يا نقشه‌هاي‌ ابعادي‌ و مشاوره‌ با كارفرماصورت‌ مي‌گيرد، امر طراحي‌ آسانسور صورت‌ مي‌گيرد.

فاز اول‌: بررسي‌ و تعيين‌ ابعاد و اندازه‌ها 

فاز دوم‌: بررسي‌ و تعيين‌ مشخصات‌ فني‌ قطعات‌

فاز سوم‌: تهيه‌ نقشه‌هاي‌ اجرايي‌ جهت‌ عمليات‌ نصب‌ و راه‌ اندازي‌

فاز اول‌ طراحي‌: طراحي‌ ابعاد و اندازه‌ها

پس‌ از انتخاب‌ آسانسور مناسب‌ از نظر تعداد، سرعت‌ و ظرفيت‌ كه‌ با بررسي‌محاسبات‌ ترافيكي‌ و محدوديتهاي‌ ابعادي‌ صورت‌ پذيرفت‌، براساس‌ جدول‌ ابعاد واندازه‌هاي‌ مطابق‌ مقررات‌ EN81 و توصيه‌هاي‌ ISO كه‌ در صفحات‌ بعد آمده‌ است‌. سعي‌مي‌شود مناسبترين‌ ابعاد و اندازه‌ها انتخاب‌ گردد. شايان‌ ذكر است‌ ابعاد و اندازه‌هاي‌ ارائه‌شده‌ صرفاً براي‌ آسانسورهاي‌ معمولي‌ و استاندارد مي‌باشد. در شرايط‌ خاص‌ وآسانسورهاي‌ گرد، آسانسورهاي‌ پاناروما (شيشه‌اي‌) و يا آسانسورهاي‌ صنعتي‌، ابعاد واندازه‌ها براساس‌ شرايط‌ موجود تعيين‌ مي‌گردد. اما همواره‌ سعي‌ مي‌شود مقررات‌EN81 براي‌ ميزان‌ فضاي‌ هر مسافر (مساحتها) رعايت‌ گردد.

خروجي‌هاي‌ فاز اول‌ طراحي‌ عبارتند از:

تعيين‌ ابعاد چاهك‌ (عرض‌ - عمق‌ - ته‌ چاه‌ Pit - اورهد - طول‌ مسير) تعيين‌ ابعادموتورخانه‌ و محل‌ آن‌ (طول‌ - عرض‌ - ارتفاع‌ - بالا يا پايين‌)

تعيين‌ ابعاد كابين‌ (يك‌ طرف‌ درب‌ - دو طرف‌ درب‌)

تعيين‌ نوع‌ دربها و سمت‌ بازشو (چدني‌ - سربي‌ - در ابعاد مختلف‌)

نوع‌ وزنه‌ تعادل‌ و ابعاد آن‌ (چدني‌ - سربي‌ - در ابعاد مختلف‌)

موقعيت‌ وزنه‌ تعادل‌ (پشت‌ كابين‌ - بغل‌ كابين‌)

فاز دوم‌ طراحي‌: تعيين‌ مشخصات‌ فني‌ قطعات‌:

پس‌ از انتخاب‌ ابعاد و اندازه‌ها، فاز دوم‌ طراحي‌ كه‌ در واقع‌ مشخص‌ نمودن‌ دقيق‌پارامترهاي‌ فني‌ قطعات‌ مي‌باشد شروع‌ مي‌شود. ابعاد و اندازه‌هاي‌ طراحي‌ شده‌ براي‌چاهك‌، كابين‌ و درب‌ها پارامترهاي‌ سيار مهمي‌ هستند كه‌ در انتخاب‌ مشخصات‌ فني‌قطعات‌ مؤثر مي‌باشد. لذا عوامل‌ اصلي‌ مهم‌، در انتخاب‌ قطعات‌ و مشخصات‌ فني‌ آنهاعبارتند از:

عوامل‌ مؤثر در انتخاب‌ تجهيزات‌

1- نوع‌ استاندارد EN81
2- سرعت‌ آسانسور

3- ظرفيت‌ آسانسور

4- طول‌ مسير حركت‌ (تراول‌) آسانسور

5- ابعاد و اندازه‌ها (چاهك‌، موتورخانه‌، كابين‌، درب‌)

6- نوع‌ كاربري‌ آسانسور

7- محيط‌ كاربري‌ آسانسور

8- انتخاب‌ نوع‌ و كيفيت‌ حركت‌ آسانسور

فاز سوم‌ طراحي‌: تهيه‌ نقشه‌هاي‌ اجرايي‌ جهت‌ عمليات‌ نصب‌ وراه‌اندازي‌:

پس‌ از طراحي‌ ابعادي‌ و تعيين‌ مشخصات‌ فني‌ قطعات‌ و تجهيزات‌، نقشه‌هاي‌ اجرايي‌جهت‌ آماده‌ سازي‌ چاه‌ و همچنين‌ نحوه‌ قرارگيري‌ و نصب‌ تجهيزات‌ و نقشه‌هاي‌ مدارهاي‌كنترل‌ تهيه‌ مي‌گردد. در اين‌ مرحله‌ از طراحي‌ پارامترهاي‌ زير مشخص‌ مي‌شود.

1- نحوه‌ اسكلت‌ فلزي‌ و آهن‌كشي‌ جهت‌ چاهك‌هاي‌ آجري‌ (محل‌ نصب‌ براكت‌هاي‌ريل‌)

2- نحوه‌ پليت‌ گذاري‌ براي‌ چاهك‌هاي‌ بتني‌ (محل‌ نصب‌ براكت‌هاي‌ ريل‌)

3- نحوه‌ قرارگيري‌ تجهيزات‌ آسانسور براي‌ عمليات‌ نصب‌

4- مشخص‌ نمودن‌ محل‌ سوراخهاي‌ سكوي‌ موتورخانه‌

5- نحوه‌ بتن‌ريزي‌ كف‌ چاهك‌ و محل‌ قرارگرفتن‌ بافرها

6- نحوه‌ آماده‌ سازي‌ محل‌هاي‌ نصب‌ درها

7- محاسبه‌ نيروهاي‌ وارده‌ به‌ سازه‌ اصلي‌ چاه‌

8- مشخص‌ نمودن‌ نقشه‌ اجرايي‌ موتورخانه‌ (قلاب‌ سقف‌ - هواكش‌ موتورخانه‌ وچاهك‌ - درب‌ ورودي‌ - محل‌ تابلي‌ 3 فاز)

9- تهيه‌ نقشه‌هاي‌ كنترل‌ فرمان‌ و نحوه‌ سيم‌ كشي‌ چاهك‌ و موتورخانه‌

10- ارائه‌ دستورالعمل‌هاي‌ كابل‌ كشي‌ و آماده‌ سازي‌ تابلو 3 فاز جهت‌ كارفرما

11- انجام‌ بازرسي‌هاي‌ فني‌ و تحويل‌ تجهيزات‌ به‌ كارفرما

مراحل‌ طراحي‌ و اطلاعات‌ ساخت‌ آسانسور از آماده‌سازي‌چاهك‌ تا بتون‌ريزي‌

جهت‌ جلوگيري‌ از هدررفتن‌ زمان‌ در پروسه‌ طراحي‌ و انتخاب‌ آسانسور وهزينه‌هاي‌ زياد رعايت‌ نكات‌ ذيل‌ از اهميت‌ زيادي‌ برخوردار مي‌باشد و چنانچه‌ سازندگان‌ساختمان‌ در طول‌ عمليات‌ طراحي‌ و اجرا به‌ نكات‌ قيد شده‌ توجه‌ نمايند از مزاياي‌ آن‌بهره‌مند خواهند شد.

مرحله‌ 1) آماده‌ سازي‌ كف‌ چاله‌ آسانسور:

الف‌ - جهت‌ نصب‌ آسانسور ارتفاع‌ موردنياز از كف‌ چاله‌ تا سطح‌ كف‌ سازي‌ شده‌اولين‌ توقف‌ آسانسور قبل‌ از بتون‌ريزي‌ كف‌ چاله‌ حداقل‌ بايد 190 cm باشد.

ب‌ - در زمان‌ بتون‌ريزي‌ كف‌ چاله‌ با عنايت‌ به‌ نقشه‌ سكوهاي‌ ضربه‌گير زير كابين‌ وزير قاب‌ وزنه‌ تعادل‌ 10 cm بتون‌ مگر و 30 cm آرماتوربندي‌ و بتون‌ريزي‌ مي‌شود وارتفاع‌ باقيمانده‌ نبايد كمتر از 150 آرماتوربندي‌ و بتون‌ ريزي‌ مي‌شود و ارتفاع‌ باقيمانده‌نبايد كمتر از 150 cm شود.

ج‌ - جهت‌ اجراي‌ سكوهاي‌ ضربه‌گير در فونداسيون‌ مذكور پيش‌بيني‌ مي‌شود.

نكته‌ مهم‌: در اين‌ مرحله‌ پيش‌بيني‌ چاه‌ ارت‌ ضروري‌ است‌.

جهت‌ چاه‌ ارت‌ (Earth) تا رسيدن‌ به‌ رطوبت‌ لازم‌ زميني‌، و وصل‌ كردن‌ سيم‌مربوطه‌، مي‌توان‌ از چاه‌ اصلي‌ ساختمان‌ جهت‌ ايجاد چاه‌ ارت‌ استفاده‌ نمود و چنانچه‌ اين‌چاه‌ پيش‌بيني‌ نشده‌ است‌، در محل‌ مناسب‌ و نزديك‌ به‌ آسانسور چاهي‌ به‌ عمق‌ حداقل‌ 8/3متر ايجاد كرد تا به‌ رطوبت‌ زميني‌ رسيد سپس‌ مواد ذيل‌ را

1- نمك‌ 33%

2- زغال‌ 33%

3- پتاسيم‌ 33%

4- سيم‌ مسي‌ بدون‌ روكش‌ به‌ متراژ مناسب‌ جهت‌ محل‌ مورد انتقال‌

5- ميله‌ مسي‌ و صفحه‌ مسي‌ (در بازار به‌ صورت‌ يك‌ مجموعه‌ وجود دارد)

طبق‌ دستورالعمل‌ در چاه‌ حفر شده‌ قرار داده‌ و روي‌ آن‌ را مي‌پوشانيم‌.

مرحله‌ 2) تهيه‌ نقشه‌:

چنانچه‌ ساختمان‌ در حال‌ احداث‌ مي‌باشد و دسترسي‌ دقيق‌ به‌ ابعاد موردنيازچاهك‌ ميسر نباشد، نقشه‌هاي‌ زير لازم‌ است‌.

1- پلان‌ تيپ‌ طبقات‌ شامل‌ پاركينگ‌ - زيرزمين‌ - همكف‌ و طبقات‌ در محل‌ نصب‌آسانسور

2- مقطع‌ از چاهك‌ آسانسور با ذكر اندازه‌هاي‌ كامل‌ از كف‌ چاله‌ آسانسور تا زيرسقف‌ موتورخانه‌

3- پلان‌ پشت‌ بام‌ ساختمان‌ در محدوده‌ چاهك‌ آسانسور به‌ منظور بررسي‌تأسيسات‌ و تجهيزات‌ احتمالي‌ موجود در اطراف‌ چاهك‌ به‌ شركت‌ طرف‌ قرارداد ارائه‌شود.

مرحله‌ 3) بتون‌ ريزي‌ كف‌ چاهك‌:

همانطوريكه‌ در مرحله‌ 1 اشاره‌ شده‌ پس‌ از تكميل‌ مدارك‌ موردنياز (در مرحله‌ 2)باتوجه‌ به‌ شرايط‌ ساختمان‌ و نوع‌ آسانسور طرح‌ اجرايي‌ بتون‌ ريزي‌ كف‌ چاهك‌ به‌ شرح‌ذيل‌ به‌ كارفرما ارائه‌ خواهد شد.

1- بتون‌ مگر 10 سانتيمتر

2- بتون‌ آرمه‌ كف‌ و آرماتوربندي‌ 30 سانتيمتر

مرحله‌ 4) عمليات‌ آهن‌ كشي‌ (سازه‌ فلزي‌) چاهك‌ آسانسور:

آهن‌ كشي‌ عبارت‌ است‌ از سازه‌ فلزي‌ در داخل‌ چاهش‌ آسانسور جهت‌ استقراربراكت‌هاي‌ موردنياز ريل‌هاي‌ كابين‌ و ريل‌هاي‌ وزنه‌ براساس‌ نقشه‌ طراحي‌ شده‌ توسط‌فروشنده‌ آسانسور كه‌ به‌ شرح‌ زير مي‌باشد:

1- تهيه‌ نقشه‌ اجرايي‌ آهن‌ كشي‌ كامل‌ چاهك‌

2- تهيه‌ ليست‌ آهن‌ آلات‌ موردنياز

3- نصب‌ داربست‌ فلزي‌ مناسب‌ جهت‌ اجراي‌ آهن‌ كشي‌ 

4- انجام‌ آهن‌ كسي‌ با نظارت‌ نماينده‌ فني‌ شركت‌ فروشنده‌ يا دستگاه‌ نظارت‌ساختمان‌

5- اجراي‌ ضد زنگ‌ آهن‌ آلات‌ پس‌ از صدور گواهي‌ انجام‌ كار آهن‌ كشي‌

مرحله‌ 5) ديواركشي‌ اطراف‌ چاهك‌ (در صورتيكه‌ قبل‌ از آهن‌ كشي‌ انجام‌نشده‌ باشد)

الف‌ - سه‌ طرف‌ چاهك‌ (سمت‌ راست‌ - روبرو - سمت‌ چپ‌) مي‌بايستي‌ بوسيله‌ديواركشي‌ از كف‌ تمام‌ شده‌ اولين‌ توقف‌ تا اطاقك‌ موتورخانه‌ بر روي‌ پشت‌ بام‌ اجرا گردد.

ممكن‌ است‌ ديواركشي‌ با يكي‌ از روش‌هاي‌ زير برحسب‌ شرايط‌ ساختمان‌ انجام‌پذيرد:

1- ورق  كشي‌: كه‌ به‌ تناسب‌ فضا از ورق هاي‌ فلزي‌ - يا پانل‌ گچي‌ استفاده‌ مي‌شود.

2- رابتيس‌ بندي‌: با استفاده‌ از تورهاي‌ فلزي‌ مخصوص‌ و اندود كاري‌ روي‌ آن‌

3- آجركشي‌

ب‌ - انجام‌ اندود ديوار از طرف‌ داخل‌ چاهك‌ بوسيله‌ سيمان‌ - يا خاك‌ و گچ‌

توضيح‌:

اگر عمليات‌ كلاف‌ بندي‌ آهن‌كشي‌ در پشت‌ ستونها و در داخل‌ ديوار قرار مي‌گيردمي‌بايستي‌ در محل‌ نصب‌ براكت‌ها بر روي‌ كلافهاي‌ افقي‌ فضاي‌ خالي‌ مناسب‌ پيش‌بيني‌شود تا از تخريب‌ بعدي‌ جلوگيري‌ شود.

جهت‌  اجراي‌ مناسب‌ مورد فوق  براساس‌ نقشه‌هاي‌ درب‌ و ريل‌ كه‌ توسط‌ فروشنده‌آسانسور تهيه‌ مي‌شود امكانپذير خواهد بود.

در اين‌ مرحله‌ اجراي‌ روشنايي‌ داخل‌ چاهك‌ طبق‌ دستورالعلم‌ مربوطه‌ بايد انجام‌شود.

مرحله‌ 6) ايجاد موتورخانه‌:

اطاق  موتورخانه‌ برحسب‌ ابعاد و نقشه‌ اجرايي‌ فروشنده‌ اجرا مي‌گردد و رعايت‌ابعاد و اندازه‌هاي‌ زير الزامي‌ است‌:

1- ارتفاع‌ از روي‌ كف‌ تمام‌ شده‌ آخرين‌ توقف‌ تا زير سقف‌ اطاق  موتورخانه‌ حداقل‌نبايد كمتر از 6 متر باشد.

2- اطاق  موتورخانه‌ بايد درب‌ باعرض‌ ورودي‌ حداقل‌ cm80 باشد.

3- اطاق  موتورخانه‌ بايد داراي‌ پنجره‌ جهت‌ تهويهباشد.

4- نصب‌ هواكش‌ مناسب‌ در موتورخانه‌ (حداقل‌ با فن‌ 250 CFM)

5- نصب‌ قلاب‌ فلزي‌ در بالاي‌ چاهك‌ آسانسور روي‌ سقف‌ موتورخانه‌ مناسب‌ براي‌حداقل‌ 2000 kg وزن‌

6- فضاي‌ موتورخانه‌ هميشه‌ بايد دماي‌ مناسب‌ داشته‌ باشد (بين‌ 5 الي‌ 40 درجه‌سانتيگراد)

7- نصب‌ كپسول‌ آتش‌ نشاني‌

8- نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز طبق‌ مشخصات‌ مورد تأييد شركت‌ فروشنده‌ آسانسوردر موتورخانه‌

9- اجراي‌ كابل‌ كشي‌ برق  سه‌ فاز تا موتورخانه‌ جهت‌ نصب‌ به‌ تابلو برق  سه‌ فاز

10- چنانچه‌ دو آسانسور در كنار هم‌ قرار دارند بايد درچه‌اي‌ (Trap Dooe) به‌ابعاد حداقل‌ 80 * 100 cm در سقف‌ موتورخانه‌ (بالاي‌ فضاي‌ مقابل‌ درب‌ ورودي‌آسانسور در طبقه‌ آخر) تعبيه‌ گردد

11- زير سقف‌ چاهك‌ در موتورخانه‌ آسانسورهاي‌ دوبله‌ دريچه‌اي‌ به‌ ابعاد 600 *500 cm براي‌ هر آسانسور تعبيه‌ گردد.
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کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن++++ قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
مرحله‌ 7) دورچيني‌ درب‌ طبقات‌:

بعد از اتمام‌ نصب‌ ريل‌ و درب‌ و كنترل‌ نهايي‌ عمليات‌ عوامل‌ فني‌ و تأييد آن‌ بايدموارد ذيل‌ انجام‌ شود:

1- اجراي‌ ديوارچيني‌ دور دربها بوسيله‌ آجر يابلوك‌ يا پوشش‌ فلزي‌

2- پوشش‌ به‌ هر صورتيكه‌ انجام‌ مي‌شود نبايستي‌ از لبه‌ داخلي‌ دربها در سمت‌چاهك‌ تجاوز نمايدو حداقل‌ بايد با لبه‌ چهارچوب‌ دربها همسطح‌ باشد.

مرحله‌ 8) اجراي‌ كابل‌كشي‌ و نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز:

همانطوريكه‌ در بند 8 و 9 مرحله‌ 6 آمده‌ است‌ اجراي‌ كابل‌ كشي‌ و نصب‌ تابلو برق سه‌ فاز از اولويت‌ خاصي‌ برخوردار مي‌باشد و لذا به‌ شرح‌ ذيل‌ بايد اقدام‌ گردد:

1- نصب‌ كابل‌ برق  سه‌ فاز از محل‌ نصب‌ كنتور تا موتورخانه‌ آسانسور

2- نصب‌ سيم‌ ارت‌ (Earth)

3- چنانچه‌ فاصله‌ كنتور تا محل‌ نصب‌ تابلو برق  سه‌ فاز بيش‌ از اندازه‌هاي‌استاندارد مي‌باشد بايد محاسبه‌ شده‌ در سايز كابل‌ تغييرات‌ لحاظ‌ گردد.

در فاصله‌هاي‌ استاندارد از كابل‌ mm 16 * 5 براي‌ آسانسورهاي‌ 8 و 13 نفره‌ و ازكابل‌ mm 10 * 5 جهت‌ آسانسورهاي‌ 4 و 6 نفره‌ استفاده‌ مي‌گردد.

تجهيزات‌ لازم‌ كه‌ بايد در تابلو برق  سه‌ فاز تعبيه‌ گردد.

1- سه‌ عدد فيوز 25 A براي‌ آسانسورهاي‌ 4 و 6 نفره‌

2- سه‌ عدد فيوز 50 A براي‌ آسانسورهيا 8 و 13 نفره‌ و باري‌

3- كليد گردان‌ 63 A
5- نصب‌ پريز و فيوز مينياتوري‌ جهت‌ روشنايي‌ موتورخانه‌ - روشنايي‌ داخل‌چاهك‌ و فن‌ موتورخانه‌

6- تعبيه‌ ترموستات‌ جهت‌ تنظيم‌ دماي‌ موتورخانه‌ و فن‌

مرحله‌ 9) بتون‌ريزي‌ سقف‌ چاهك‌:

بعد از اتمام‌ عمليات‌ نصب‌ درب‌ و ريل‌ و صدور تأييديه‌ عمليات‌ توسط‌ فروشنده‌آسانسور بايد طبق‌ مشخصات‌ فني‌ محل‌ نصب‌ ريلها نسبت‌ به‌ اجراي‌ قالب‌ گذاري‌آرماتوربندي‌ و بتون‌ريزي‌ اقدام‌ گردد.

زمان‌ لازم‌ جهت‌ استحكام‌ بتون‌ حدود 15 روز مي‌باشد.

ضمناً مقدار نيروي‌ وارده‌ به‌ سقف‌ بتوني‌ چاهك‌ آسانسور (نيروي‌ ديناميكي‌Dynamic) بشرح‌ زير مي‌باش‌:

1- آسانسور 4 نفره‌ حدود 3000 كيلوگرم‌

2- آسانسور 6 نفره‌ حدود 3200 كيلوگرم‌

3- آسانسور 8 نفره‌ حدود 3850 كيلوگرم‌

4- آسانسور 15 نفره‌ حدود 6200 كيلوگرم‌

نكته‌ مهم‌: رعايت‌ موارد ايمني‌:

در تمامي‌ دوره‌ نصب‌ آسانسور به‌ جهت‌ وجود پرتگاه‌ در مقابل‌ فضاي‌ دربهاي‌آسانسور نصب‌ حفا ايمني‌ مقابل‌ دربها و فضاهايي‌ كه‌ حالت‌ پرتگاه‌ دارند الزامي‌ است‌ وبايد با نصب‌ تابلوهاي‌ احتياط‌ و هشدار از بروز هرگونه‌ حادثه‌اي‌ جلوگيري‌ نمود.

پارامترهاي‌ فني‌ آسانسور

پارامترهاي‌ اصلي‌ آسانسورها: نكته‌: در محاسبه‌ ظرفيت‌ آسانسورها، وزن‌مسافر براي‌ هر نوع‌ محاسبه‌اي‌ 75 كيلو درنظر گرفته‌ مي‌شود.

پس‌ مثلاً اگر ظرفيت‌ اسمي‌ آسانسوري‌ 6 نفر باشد پس‌ آن‌ آسانسور در واقع‌توانائي‌ حمل‌ 6 * 75 يعني‌: 450 كيلوگرم‌ را دارد.

پارامترهاي‌ فني‌ عبارتند از: 

الف‌) ارتفاع‌ مسير (بالارفتن‌ كابين‌) تعداد و محل‌ توقف‌ها 

ب‌) ابعاد چاه‌ آسانسور، كابين‌ و موتورخانه‌

پ‌) ولتاژ برق  اصلي‌، تعداد استارت‌ در ساعت‌ و فاكتوريار

ت‌) سيستم‌ كنترل‌ آسانسور

ث‌) سيستم‌ درب‌هاي‌ آسانسور و ورود و خروج‌ و نوع‌ كنترل‌

ج‌) تعداد آسانسورها و مكان‌ آنها در ساختمان‌

چ‌) شرايط‌ محيط‌ كاركرد

قطعات‌ اصلي‌ آسانسورهاي‌ الكتريكي‌ عبارتند از:

الف‌) وسايل‌ تعليق‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ كه‌ مي‌تواند سيم‌ بكسل‌ فولادي‌ و يا زنجيرباشد.

ب‌) وسيله‌ رانش‌ كه‌ محرك‌ آسانسور است‌ و شامل‌:

- موتور الكتريكي‌

- گيربكس‌

- ترمز

- فلكه‌ كششي‌ و يا دنده‌ زنجير

- شاسيماشين‌ - كوپلينگها، محورها، ياتاقانها

پ‌) كابين‌ كه‌ مسافرين‌ و يا بار را حمل‌ مي‌كند، شامل‌ يوك‌، كه‌ چهارچوبي‌ فلزي‌است‌ و كابين‌ از طريق‌ آن‌ به‌ سيستم‌ تعليق‌ متصل‌ مي‌شود، كف‌ كابين‌ كه‌ بار را نگهداري‌مي‌كند و بدنه‌ كابين‌ به‌ كف‌ متصل‌ است‌. قطعات‌ ديگر عبارتند از:

- سيم‌ تعليق‌

- راهنماها كه‌ باعث‌ هدايت‌ كابين‌ در مسير حركت‌ خود مي‌شود.

- درب‌ كابين‌ و محرك‌ درب‌

ت‌) وزنه‌ تعادل‌ كه‌ براي‌ جبران‌ وزن‌ كابين‌ و قسمتي‌ از ظرفيت‌ بكار مي‌رود.

ث‌) چاه‌ آسانسور Hoist Way
اين‌ فضا قسمتي‌ يا تماماً پوشيده‌ است‌ و از كف‌ چاله‌ تا سقف‌ (كف‌ موتورخانه‌) ادامه‌دارد. در اين‌ فضا كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ حركت‌ مي‌كنند و شامل‌ ريلهاي‌ راهنما براي‌ كابين‌ ووزنه‌ تعادل‌ و درهاي‌ طبقات‌ و ضربه‌گير در كف‌ چاه‌ مي‌باشد.

ج‌) سيستم‌ ايمني‌

يك‌ وسيله‌ مكانيكي‌ است‌ كه‌ در صورت‌ بروز هرگونه‌ خرابي‌، يا شل‌ شدن‌ سيم‌بكسل‌ (زنجير تعليق‌) وسيله‌ توقف‌ و نگاه‌ داشتن‌ كابين‌ و يا وزنه‌ تعادل‌ در روي‌ ريل‌راهنما مي‌باشد و اگر سرعت‌ كابين‌ در جهت‌ پايين‌ رفتن‌ از مقدار مشخص‌ شده‌اي‌ تجاوزكند اين‌ مكانيزم‌ عمل‌ مي‌نمايد، عملكرد اين‌ مكانيزم‌ توسط‌ گاورنر كه‌ معمولاً درموتورخانه‌ است‌ شروع‌ مي‌شود.

چ‌) ضربه‌ گيرها

كابين‌ يا وزنه‌ از حدود تعيين‌ شده‌ در چاهك‌ گذشته‌ و امكان‌ برخورد با كف‌ چاهك‌پيش‌ آيد اين‌ وسيله‌ از برخورد خشن‌ جلوگيري‌ مي‌نمايد. ضربه‌گير ممكن‌ است‌ از جنس‌پلي‌ اورتان‌، فنر يا نوع‌ روغني‌ انتخاب‌ شود كه‌ بستگي‌ به‌ سرعت‌ اسمي‌ داشته‌ و طوري‌طراحي‌ مي‌شود تا انرژي‌ جنبشي‌ كابين‌ با وزنه‌ تعادل‌ را جذب‌ كرده‌ (نوع‌ فنري‌) و يامستهلك‌ نمايد.

ح‌) تجهيزات‌ الكتريكي‌

كه‌ شامل‌ امكانات‌ ايمني‌ و روشنايي‌ نيز مي‌گردد.

خ‌) سيستم‌ كنترلي‌

موتور و گيربكس‌ بالابر موتور و كاهنده‌هاي‌ بدون‌ چرخ‌ دنده‌ معمولاً براي‌سرعت‌هاي‌ بيشتر از 5/2 متر بر ثانيه‌ استفاده‌ مي‌شود در حاليكه‌ براي‌ سرعت‌هاي‌ كمتر،از گيربكس‌هاي‌ داراي‌ چرخ‌ دنده‌ استفاده‌ مي‌شود قبلاً از گيربكس‌ با چرخ‌ دنده‌هاي‌ ساده‌استفاده‌ مي‌شد ولي‌ با پيشرفت‌ روش‌هاي‌ طراحي‌ وتوليد، چرخ‌ دنده‌هاي‌ حلزوني‌ يك‌استاندارد قابل‌ قبول‌ مورد استفاده‌ در گيربكس‌ آسانسورها شد. و تغيير سرعت‌ از طريق‌تغيير فركانس‌ صورت‌ مي‌گيرد. AC موتور گيربكس‌ شامل‌ موتور سه‌ فاز

مقررات‌ ايمني‌ ترمز آسانسور

در صورت‌ قطع‌ برق  و يا قطع‌ برق  سيستم‌ كنترل‌، سيستم‌ ترمز آسانسور بايد به‌طور اتوماتيك‌ عمل‌ كند، لذا از ترمزهاي‌ اصطكاكي‌ الكترومغناطيسي‌ استفاده‌ مي‌شود. اگركابين‌ با 125% بار نامي‌ خود در سرعت‌ معمول‌ خود حركت‌ كند، ترمزها بايد قادر به‌ توقف‌كامل‌ سيستم‌ باشند و بلافاصله‌ سيستم‌ را در حالت‌ ساكن‌ نگهدارند.

- ترمز بايد توسط‌ فنرهاي‌ فشاري‌ و يا نيروي‌ وزن‌ عمل‌ كند.

- ترمز توسط‌ الكترومغناطيس‌ و يا الكتروهيدروليك‌ بايد باز شود.

- اگر جريان‌ برق  قطع‌ شود بايد حداقل‌ دو دسته‌ مستقل‌ الكتريكي‌ كنترل‌ كننده‌داشته‌ باشد.

- در صورت‌ قطع‌ جريان‌ برق ، ترمز بايد بلافاصله‌ عمل‌ نمايد.

- هنگاميكه‌ موتور گيربكس‌ با يك‌ وسيله‌ دستي‌ اضطراري‌ مجهز باشد.

- ترمز بايد طوري‌ طراحي‌ شده‌ باشد كه‌ توسط‌ دست‌ دست‌ بتوان‌ آن‌ را باز كرد و بافشار دائمي‌ توسط‌ يك‌ نفر اين‌ ترمز باز بماند.

مقررات‌ ايمني‌ سيستم‌ محركه‌ و ترمز آسانسور

1- هر آسانسور بايد حداقل‌ يك‌ سيستم‌ محرك‌ مخصوص‌ به‌ خود داشته‌ باشد.

2- حركت‌ دادن‌ آسانسور به‌ دو روش‌ مجاز است‌.

الف‌) سيستم‌ اصطكاكي‌: با استفاده‌ از سيم‌ بكسل‌ و فلكه‌ و وزنه‌ تعادل‌ (Bytraction)

ب‌) سيستم‌ مستقيم‌: اين‌ سيستم‌ چه‌ از نوع‌ وينچي‌ بدون‌ وزنه‌ تعادل‌ و چه‌ از نوع‌فقط‌ براي‌ سرعتهاي‌ كمتر از 63/0 متر بر ثانيه‌ مجاز است‌. (Positiv drive)

3- آسانسور بايد مجهز به‌ سيستم‌ ترمزي‌ باشد كه‌ در مواقع‌ قطع‌ منبع‌ تغذيه‌ موتوراصلي‌ و يا مدارهاي‌ فرمان‌ به‌ صورت‌ خودكار سيستم‌ متحركه‌ را متوقف‌ نمايد.

4- سيستم‌ ترمز بايد يك‌ ترمز الكترومكانيكي‌ (اصطكاكي‌) داشته‌ باشد.

5- سيستم‌ ترمز بايد بدون‌ هيچگونه‌ تأخيري‌ پس‌ از قطع‌ مدار بازكننده‌ ترمز، عمل‌نمايد (ديود با خازني‌ كه‌ به‌ طور مستقيم‌ به‌ ترمينال‌ سيم‌پيچي‌ ترمز متصل‌ است‌ بعنوان‌يك‌ وسيله‌ تأخيردهنده‌ محسوب‌ نمي‌شود.

6- فشار كفشهاي‌ ترمز بايد توسط‌ نيروي‌ فنر تأمين‌ شود.

7- ترمز بايد داراي‌ حداقل‌ دو كفشك‌ با لنتهاي‌ نسوز باشد كه‌ روي‌ ديسك‌ يااستوانه‌ عمل‌ مي‌كنند.

8- استفاده‌ از ترمز نواري‌ ممنوع‌ است‌.

9- وجود چرخ‌ طيار يا وسيله‌ ديگري‌ براي‌ رساندن‌ كابين‌ در حالت‌ اضطراري‌ تا سرطبقه‌ ضروريست‌.

10- براي‌ قسمتهاي‌ گردنده‌ در دسترس‌ با سطح‌ ناصاف‌ نظير زنجيرها، چرخ‌زنجيرها و چرخ‌ دنده‌ها بايستي‌ حفاظت‌ مؤثري‌ پيش‌بيني‌ شود.

11- كليه‌ اجزاء گردنده‌ با سطح‌ صاف‌ بايستي‌ به‌ رنگ‌ زرد باشد.

سيستم‌ تعليق‌ كابين‌ و مكانيزم‌ تعادل‌

كابين‌ و وزنه‌هاي‌ تعادل‌:

كابين‌ و وزنه‌هاي‌ تعادل‌ توسط‌ سيتم‌ بگسلهاي‌ فولادي‌ معلق‌ نگاه‌ داشته‌ مي‌شوند.سيم‌ بگسل‌هاي‌ آسانسور به‌ بالاي‌ بوك‌ كابين‌ متصل‌ مي‌شوند. يك‌ وسيله‌ اتوماتيك‌ براي‌تنظيم‌ كششش‌ سيم‌ بگسل‌ تعليق‌ بايد حداقل‌ در يكي‌ از دو انتها وجود داشته‌ باشد. اين‌وسيله‌ با مكانيزم‌ متعادل‌ ساز فشردگي‌ بطور جداگانه‌ معرفي‌ مي‌شود، چنين‌ وسيله‌اي‌شامل‌ يك‌ سوكت‌ گوه‌اي‌ است‌ كه‌ همراه‌ يك‌ فنر مارپيچ‌ فولادي‌، ضربه‌گير لاستيكي‌ وكابل‌شو است‌.

وزنه‌ تعادل‌:

وزنه‌ تعادل‌ در آسانسورهاي‌ كششي‌ و زنجيري‌ براي‌ تعادل‌ جرم‌ كابين‌ و درصدي‌از وزن‌ بار يا مسافر بكار مي‌رود. بن‌ درصد 45 تا 50 مي‌باشد.

وزنه‌هاي‌ تعادل‌ داخل‌ قاب‌ مربوطه‌ بايستي‌ به‌ طريقي‌ مهار شده‌ باشند كه‌ در اثرضربات‌ احتمالي‌ شكسته‌ نشده‌ و از قاب‌ خارج‌ نشوند. به‌ قاب‌ وزنه‌ بايد حفاظ‌ ياحفاظ‌هايي‌ فلزي‌ نصب‌ شوند تا در صورت‌ شكستن‌ كفشك‌هاي‌ وزنه‌، قاب‌ از ريل‌ وزنه‌خارج‌ نشوند.

هدايت‌ كابين‌

استفاده‌ از ريل‌ راهنما بعلل‌ زير است‌:

1) براي‌ هدايت‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ عمودي‌ و حداقل‌ كردن‌ حركات‌ افقي‌ 

2) جلوگيري‌ از نوسانات‌ كابين‌ بعلت‌ نيروهاي‌ خارج‌ از مركز

3) توقف‌ و نگهداشتن‌ كابين‌ در هنگام‌ عملكرد مكانيزم‌ ايمني‌

كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ خود بايد توسط‌ حداقل‌ دو ريل‌ راهنما فولادي‌ صلب‌هدايت‌ شوند. اين‌ دو از فولاد ساختماني‌ داراي‌ تنش‌ كششي‌ بيشتر از 370 نيوتن‌ برميلي‌متر مربع‌ ساخته‌ شده‌اند.

مقررات‌ ايمني‌ ريل‌هاي‌ راهنما:

1- كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ بايستي‌ هركدام‌ به‌ وسيله‌ حداقل‌ دو ريل‌ راهنماي‌ سخت‌،هدايت‌ شوند.

2- توان‌ و استحكام‌ ريل‌ها، متعلقات‌ و اتصالات‌ آنها بايد جهت‌ تحمل‌ نيروهاي‌ ناشي‌از عملكرد ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) و همچنين‌ انحناء و پيچشهاي‌ ناشي‌ از بار نامتعادل‌داخل‌ كابين‌، كافي‌ باشد.

3- ريل‌هاي‌ راهنما بايد به‌ گونه‌اي‌ به‌ براكت‌ها و سازه‌ ساختمان‌ها محكم‌ شوند كه‌اثرات‌ نامطلوب‌ ناشي‌ از نشست‌ ساختمان‌ با انقباض‌ بتن‌، به‌ صورت‌ خودكار يا با تنظيم‌ساده‌اي‌ قابل‌ جبران‌ باشد.

4- جوشكاري‌ ريل‌ها به‌ همديگر به‌ براكت‌ها و ساختمان‌ ممنوع‌ مي‌باشد.

انواع‌ كفشك‌ راهنما

كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ مي‌بايد بر روي‌ پل‌ راهنما توسط‌ كفشك‌هاي‌ بالايي‌ و پايين‌ كه‌به‌ شاسي‌ متصل‌ هستند هدايت‌ شوند. 

دو نوع‌ اصلي‌ كفشك‌ راهنما وجود دارد كه‌ عبارتند از:

1) كفشك‌هاي‌ لغزشي‌:

كفشك‌هاي‌ لغزشي‌ كه‌ اخيراً استفاده‌ مي‌شود براي‌ سرعت‌هاي‌ كم‌ و متوسط‌ تاحدود 2 متر بر ثانيه‌ مي‌باشد. اصطكاك‌ لغزشي‌ مي‌تواند مقاومت‌ قابل‌ توجهي‌ در حركت‌كابين‌ اعمال‌ نمايد. با بكار بردن‌ كفشك‌هاي‌ لغزشي‌ ريلهاي‌ راهنما بايد روغنكاري‌ شوند تامقاومت‌ در مقابل‌ اصطكاك‌ و سايش‌ كم‌ شود و شرايط‌ لغزش‌ بهتر گردد. امروزه‌ استفاده‌از روغنكاري‌ كننده‌هاي‌ خودكار با روغن‌ سنگين‌ يا گريس‌ معمول‌ است‌.

2) كفشك‌هاي‌ غلطكي‌

وجود كفشك‌هاي‌ راهنماي‌ غلطكي‌ در آسانسورهاي‌ سرعت‌ زياد ضروري‌ هستند،هرچند نرمي‌ حركت‌ كابين‌ و صرفه‌جويي‌ در انرژي‌ به‌ علت‌ كاهش‌ در اصطكاك‌ وجود اين‌كفشك‌هاي‌ غلطكي‌ را در آسانسورهاي‌ با سرعت‌ متوسط‌ را نيز اقتصادي‌ مي‌كند.

گاورنر سرعت‌ غيرمجاز:

گاورنر در موتورخانه‌ قرار دارد و شامل‌ سيم‌ بگسل‌ گاورنر (1) (سيم‌ بگسل‌) كه‌ ازفلكه‌ گاورنر (2) گذشته‌ و به‌ فلكه‌ كششي‌ (3) در ته‌ چاهك‌ امتداد يافته‌ و مجدداً به‌ فلكه‌گاورنر برگشته‌ و حلقه‌اي‌ تشكيل‌ مي‌دهد. سيستم‌ به‌ وسيله‌ كابين‌ كه‌ در نقطه‌ (4) به‌ سيم‌بگسل‌ گاورنر وصل‌ شده‌ به‌ حركت‌ درمي‌آيد. وقتي‌ كه‌ سرعت‌ به‌ حد فعال‌ شدن‌ گاورنربرسد، گاورنر سيم‌ بگسل‌ را نگه‌ مي‌دارد واز آنجائيكه‌ كابين‌ هنوز حركت‌ خود را در جهت‌پايين‌ ادامه‌ مي‌دهد لذا سيم‌ گاورنر كشيده‌ شده‌ و در نهايت‌ سيستم‌ ايمني‌ عمل‌ مي‌نمايد.سرعت‌ فعال‌ شدن‌ گاورنر بايد حداقل‌ 115 درصد سرعت‌ اسمي‌ باشد. EN81 مطابق‌

سيستم‌ ايمني‌ (پاراشوت‌)

كابين‌ هر آسانسور كه‌ بوسيله‌ سيم‌ بگسل‌ها يا زنجير، معلق‌ و ممكن‌ است‌ به‌ وسيله‌اشخاص‌ به‌ منظور تردد و جابجايي‌ بار يا كالا مورد استفاده‌ واقع‌ شود، بايد مجهز به‌سيستم‌ ايمني‌ يا آنچه‌ در ايران‌ به‌ اسم‌ پاراشوت‌ معروف‌ شده‌ است‌ گردد. وزنه‌ تعادل‌زماني‌ بايد با سيستم‌ ايمني‌ (پاراشوت‌) مجهز شود كه‌ طبقه‌ زيرين‌ آن‌ مسكوني‌ باشد.

سيستم‌ ايمني‌ يك‌ وسيله‌ مكانيكي‌ براي‌ متوقف‌ كردن‌ كابين‌ (يا وزنه‌ تعادل‌) به‌طريق‌ درگيرشدن‌ با ريل‌هاي‌ راهنما است‌ و در مواقعي‌ كه‌ كابين‌ از سرعت‌ تعيين‌ شده‌قبلي‌ در جهت‌ حركت‌ به‌ سمت‌ پايين‌ تجاوز كند بدون‌ توجه‌ به‌ دليل‌ افزايش‌ سرعت‌، عمل‌مي‌كند.

سيستم‌ ايمني‌ ترجيحاً در زير و در پايين‌ترين‌ قطعه‌ بوك‌ كابين‌ نصب‌ مي‌شود و برروي‌ جفت‌ ريل‌هاي‌ راهنما عمل‌ مي‌كند. درگيري‌ با ريلهاي‌ راهنما بايد همزمان‌ باشد، و كف‌كابين‌ با بار توزيع‌ شده‌ بطور يكنواخت‌، نبايد انحراف‌ بيش‌ از 5 درصد از موقعيت‌ خودش‌داشته‌ باشد. سرعت‌ مشخص‌ كه‌ كابين‌ يا وزنه‌ تعادل‌ بايد در آن‌ متوقف‌ (پاراشوت‌) شودبرابر با سرعتي‌ است‌ كه‌ گاورنر براي‌ آن‌ تنظيم‌ شده‌ تا عكس‌العمل‌ نشان‌ دهد سيستم‌ايمنيوزنه‌ تعادل‌ ممكن‌ است‌ يا با خرابي‌ سيستم‌ تعليق‌ و يا بوسيله‌ يك‌ سيم‌ بگسل‌ ايمني‌،اگر سرعت‌ اسمي‌ از يك‌ متر بر ثانيه‌ متجاوز نباشد عمل‌ نمايد. يك‌ سوئيچ‌ سرعت‌ بيش‌ ازحد مجاز بايد روي‌ دستگاه‌ گاورنر نصب‌ شود تا قبل‌ از فعال‌ شدن‌ سيستم‌ ايمني‌ مدارات‌كنترل‌ را قطع‌ نمايد.

سيستم‌ ايمني‌ كابين‌ براساس‌ مشخصه‌هاي‌ عملكرد طبقه‌بندي‌مي‌شوند كه‌ به‌ شرح‌ زير مي‌باشند.

1) نوع‌ آني‌ يا لحظه‌اي‌: كه‌ فشار به‌ سرعت‌ فزاينده‌اي‌ را بر روي‌ ريل‌هاي‌ راهنما درمدت‌ زمان‌ توقف‌ اعمال‌ مي‌نمايد. زمان‌ توقف‌ و مسافت‌ توقف‌ بسيار كوتاه‌ است‌ ووسيله‌اي‌ انعطاف‌پذير براي‌ محدودكردن‌ نيروي‌ كند شوندگي‌ و مسافت‌ توقف‌ معرفي‌نشده‌ است‌. اين‌ نوع‌ سيستم‌ ايمني‌ در اروپا مي‌تواند براي‌ سرعت‌هاي‌ تا بكار گرفته‌ شود.

2) نوع‌ پيشرونده‌: حين‌ توقف‌ فشار محدودي‌ را روي‌ ريل‌ها بر راهنما اعمال‌مي‌كند و بعد از فعال‌ شدن‌ كابل‌ سيستم‌ ايمني‌، نيروي‌ كندشوندگي‌ به‌ طور قابل‌ملاحظه‌اي‌ يكنواخت‌ مي‌ماند. زمان‌ و مسافت‌ توقف‌ بستگي‌ به‌ جرم‌ در حال‌ حركتي‌ كه‌ بايدمتوقف‌ شود و سرعتي‌ كه‌ سيستم‌ ايمني‌ در آن‌ فعال‌ مي‌شود دارد.

ضربه‌گيرها:

مشخصات‌:

آسانسورها بايد با ضربه‌گيرها كه‌ در كف‌ چاهك‌ و در مكان‌ انتهايي‌ حركت‌ كابين‌ ووزنه‌ تعادل‌ قرار مي‌گيرند، تا وسيله‌ اضطراريهايي‌ را تشكيل‌ دهند. اگر ضربه‌گيرها به‌كابين‌ يا وزنه‌ تعادل‌ وصل‌ شوند بايد يك‌ پايه‌ يا فونداسيوني‌ به‌ ارتفاع‌ نيم‌ متر در چاهك‌قرار بگيرد تا اين‌ ضربه‌گيرها روي‌ آن‌ بنشينند.

دو نوع‌ كلي‌ از ضربه‌گيرها وجود دارد:

(Accumulation 1) نوع‌ جمع‌ كننده‌ انرژي‌

(Dissipation type 2) نوع‌ مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌

1- ضربه‌گير نوع‌ جمع‌ كننده‌ انرژي‌ با يا بدون‌ حركت‌ برگشتي‌ مي‌تواند براي‌سرعت‌هاي‌ تا 1 و يا 6/1 متر بر ثانيه‌ به‌ ترتيب‌ بكار گرفته‌ شود.

2- ضربه‌گير نوع‌ مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌ مستقل‌ از سرعت‌ اسمي‌ آسانسور بكارگرفته‌ مي‌شود. يك‌ دورانداز، موتور را كنترل‌ نموده‌ و در رسيدن‌ به‌ طبقه‌ توقف‌، درصورتيكه‌ ضروري‌ باشد، سرعت‌ كابين‌ را به‌ حدي‌ كم‌ كند تا سرعتي‌ كه‌ كابين‌ در موقع‌نشستن‌ به‌ روي‌ ضربه‌گير دارد از سرعتي‌ كه‌ ضربه‌گير براي‌ آن‌ طراحي‌ شده‌ زيادترنباشد. ضربه‌گير پلي‌ اورتان‌ (جمع‌ كننده‌ انرژي‌)

قطعه‌ اصلي‌ اين‌ نوع‌ ضربه‌گيرها معمولاً يك‌ فنر مارپيچ‌ ساخته‌ شده‌ از مقطع‌ گرد يامربع‌ است‌.

ضربه‌گير روغني‌ (هيدوليك‌) (مستهلك‌ كننده‌ انرژي‌)

در مقايسه‌ با نيروي‌ بازدارندگي‌ فزاينده‌ ضربه‌گيرهاي‌ فنري‌، ضربه‌گيرهاي‌روغني‌ مي‌توانند طوري‌ طراحي‌ شوند كه‌ در حين‌ عمل‌ توقف‌ نيروي‌ ثابتي‌ را اعمال‌ نمايندكه‌ نتيجتاً بازدارندگي‌ ثابت‌ خواهد بود.

ضربه‌گير بايد توانايي‌ تبديل‌ انرژي‌ جنبشي‌ كابين‌ (يا وزنه‌ تعادل‌) را در لحظه‌اصابت‌ به‌ حرارت‌ و همينطور انرژي‌ پتانسيل‌ ناشي‌ از كاهش‌ سطح‌، كه‌ مساوي‌ باجابجايي‌ ضربه‌گير است‌ را داشته‌ باشد. 

مقررات‌ ايمني‌ سيم‌ بكسل‌ها و ايمني‌هاي‌ مكانيكي‌ 

(ترمز ايمني‌ - گاورنر - ضربه‌گير)

1- سيم‌ بكسلهاي‌ متصل‌ به‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ مي‌بايستي‌ حتماً از جنس‌ فولاد،حداقل‌ 2 رشته‌ با حداقل‌ قطر 8 ميلي‌ متر باشند و مخصوص‌ آسانسور ساخته‌ شده‌ باشند.

2- ضريب‌ ايمني‌ سيم‌ بكسلها در صورتي‌ كه‌ تعداد سيم‌ بكسلها 3 رشته‌ يا بيشترباشند حداقل‌ 13 و در صورتيكه‌ 2 رشته‌ باشد حداقل‌ 16 مي‌باشد.

3- حداقل‌ نسبت‌ بين‌ قطر فلكه‌ها به‌ قطر سيم‌ بكسل‌ 40 مي‌باشد.

4- بارهاي‌ وارده‌ بايستي‌ بصورتي‌ يكسان‌ روي‌ كليه‌ رشته‌هاي‌ سيم‌ بكسل‌ توزيع‌گردد.

5-  كليه‌ فلكه‌هاي‌ گيربكس‌ و هرزگرد بايستي‌ داراي‌ مانع‌ خروج‌ سيم‌ بكسل‌ از شيارباشند.

6- ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) صرفاً هنگام‌ پايين‌ آمدن‌ كابين‌ فعال‌ بوده‌ و بوسيله‌ فكهايا فرفره‌هاي‌ درگير با ريلها كه‌ در اثر افزايش‌ سرعت‌ كابين‌ از گاورنر فرمان‌ مي‌گيرد، عمل‌مي‌كند.

7- Progressive ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) براي‌ آسانسورهاي‌ با سرعت‌ حداكثر يك‌متر بر ثانيه‌ از انواع‌ لحظه‌اي‌ يا نوع‌ تدريجي‌ براي‌ سرعت‌هاي‌ بيشتر از يك‌ متر بر ثانيه‌حتماً از نوع‌ تدريجي‌ باشد.

8- ترمز ايمني‌ (پاراشوت‌) مي‌بايستي‌ ترجيحاً در پايين‌ترين‌ قسمت‌ كابين‌ مستقرشده‌ و پس‌ از عمل‌ كردن‌ فقط‌ با بالا آوردن‌ كابين‌ آزاد گردد.

9- وسيله‌ الكتريكي‌ بايد قبل‌ از عملكرد كامل‌ ترمز ايمني‌ يا درست‌ هنگام‌ ايستادن‌كابين‌ موتور را از كار بياندازد.

10- كنترل‌ كننده‌هاي‌ مكانيكي‌ سرعت‌ (گاورنر) مي‌بايستي‌ متناسب‌ با سرعت‌ نامي‌آسانسور و رعايت‌ مقررات‌ تنظيم‌ و ثابت‌ شده‌ است‌. EN81-9.9 مربوطه‌

11- سيم‌ بكسل‌ گاورنر مي‌بايستي‌ با قطر حداقل‌ 6 ميليمتر، داراي‌ حداقل‌ ضريب‌اطمينان‌ 8 و بسيار انعطاف‌پذير باشد.

12- كنترل‌ كننده‌هاي‌ سرعت‌ (گاورنر) بايستي‌ داراي‌ وسيله‌اي‌ الكتريكي‌ باشد كه‌پس‌ از عملكرد تا آزاد كردن‌ كابين‌ از حركت‌ آن‌ جلوگيري‌ نمايد.

13- آسانسورها بايستي‌ داراي‌ ضربه‌ گيرهاي‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ باشند كه‌ درپايين‌ترين‌ حد حركت‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ و بر روي‌ ستونهاي‌ (سكوهايي‌) نصب‌ مي‌شوندو نوع‌ مناسب‌ آنها با توجه‌ به‌ سرعت‌ و ظرفيت‌ آسانسورها انتخاب‌ مي‌شود.

14- ضربه‌گيرهاي‌ سيار كه‌ با كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ در حركت‌ هستند، بايستي‌ باستون‌هاي‌ (سكوهاي‌) حداقل‌ نيم‌ متر ارتفاع‌ كه‌ در پايين‌ترين‌ حد حركت‌ كابين‌ و وزنه‌تعادل‌ (در چاهك‌) تعبيه‌ شده‌اند تماس‌ حاصل‌ نمايند.

15- در هر صورت‌ هنگام‌ نشستن‌ كابين‌ روي‌ ضربه‌ گيرها بايستي‌ فضاي‌ مناسب‌در چاهك‌ بعنوان‌ جان‌ پناه‌ وجود داشته‌ باشد.

آسانسور چگونه‌ كار مي‌كند؟

در سال‌ 1800 توليد فولاد، انقلابي‌ در ساخت‌ ساختمانهاي‌ بلندمرتبه‌ ايجاد كرد.اسكلت‌بندي‌ بناها به‌ كمك‌ فلزات‌ شروع‌ شد و معماران‌ و مهندسان‌ آسمانخراشهايي‌ به‌طول‌ صدها پا ساختند. اما اگر اختراعي‌ بنام‌ آسانسور نبود، اين‌ برجها قابل‌ استفاده‌نبودند. آسانسورهاي‌ مدرني‌ ساخته‌ شد تا مردم‌ بتوانند براحتي‌ و با ايمني‌ زياد به‌بالاترين‌ طبقات‌ آسمانخراشها بروند.

امروزه‌ شهرهائي‌ مثل‌ نيويورك‌ كاملاً به‌ آسانسورها وابسته‌اند. در اين‌ بخش‌ ما بانحوه‌ حركت‌ و سيستم‌هاي‌ كنترلي‌ آسانسورها آشنا خواهيم‌ شد و ايمني‌ آنها را موردبررسي‌ قرار خواهيم‌ داد. 

نحوه‌ كار آسانسور ساده‌ است‌. آسانسور از كابيني‌ كه‌ به‌ يك‌ سيستم‌ بالابر متصل‌شده‌ و كابلي‌ كه‌ به‌ يك‌ جعبه‌ متصل‌ است‌، تشكيل‌ شده‌ است‌.

البته‌ پيچيدگي‌ آسانسورهاي‌ مدرن‌ از اينها بيشتر است‌. آسانسورهاي‌ جديد به‌سيستم‌ مكانيكي‌ پيشرفته‌اي‌ نياز دارند تا وزن‌ كابين‌ و مسافران‌ را تحمل‌ كنند و ايمني‌جان‌ آنها را تضمين‌ كند. امروزه‌ دو نوع‌ آسانسور كاربرد بيشتري‌ دارند: آسانسورهاي‌هيدروليك‌ و آسانسورهاي‌ طنابي‌

الف‌ - آسانسورهاي‌ هيدروليك‌

در سيستم‌ آسانسورهاي‌ هيدروليك‌، بار با فشار پمپ‌هاي‌ هيدروليك‌ جابجامي‌شود. 

سيستم‌ آسانسور هيدروليك‌ از سه‌ بخش‌ تشكيل‌ شده‌ است‌:

1- مخزن‌ روغن‌

2- يك‌ پمپ‌ (تلمبه‌) كه‌ توسط‌ موتور الكتريكي‌ كار مي‌كند.

3- يك‌ دريچه‌ كه‌ بين‌ سيلندر و مخزن‌ قرار دارد.

تلمبه‌، روغن‌ را از مخزن‌ به‌ سيلندر هدايت‌ مي‌كند. هنگامي‌ كه‌ دريچه‌ باز باشد،روغن‌ به‌ راحتي‌ به‌ محل‌ قبلي‌ خود باز خواهد گشت‌. ولي‌ اگر دريچه‌ بسته‌ شود، روغن‌ بافشار وارد استوانه‌ سيلندر خواهد شد.

هنگامي‌ كه‌ روغن‌ در سيلندر جمع‌ شد، فشار به‌ پيستون‌ منتقل‌ مي‌شود و كابين‌آسانسور بطرف‌ بالا حركت‌ مي‌كند. هنگامي‌ كه‌ آسانسور به‌ طبقه‌ موردنظر نزديك‌ شد،سيستم‌ كنترل‌ آسانسور علامتي‌ را به‌ موتور الكتريكي‌ مي‌فرستد تا كار تلمبه‌ به‌ تدريج‌قطع‌ شود.

برعكس‌ وقتي‌ آسانسور بخواهد به‌ طبقه‌ پايين‌ برگردد، سيستم‌ كنترل‌ آسانسوريك‌ علامت‌ به‌ دريچه‌ مي‌فرستد و دريچه‌ باز مي‌شود.

سنگيني‌ كابين‌ و مسافران‌ باعث‌ مي‌شود تا پيستون‌ به‌ سيلندر حاوي‌ روغن‌ فشاروارد آورد و روغن‌ به‌ مخزن‌ برگردد. هرگاه‌ آسانسور در طبقه‌ زيرين‌ توقف‌ كرد، سيستم‌كنترل‌، دوباره‌ دريچه‌ را مي‌بندد. طرز كار اين‌ دستگاه‌ بسيار ساده‌ است‌، ولي‌ اشكالاتي‌ هم‌دارد كه‌ به‌ آن‌ مي‌پردازيم‌:

اشكالات‌ سيستم‌ هيدروليك‌

مهمترين‌ مزيت‌ سيستم‌ هيدروليك‌ اين‌ است‌ كه‌ مي‌تواند به‌ آساني‌ با نيروي‌ كم‌ پمپ‌،قدرت‌ زيادي‌ ايجاد كند تا آسانسور به‌ راحتي‌ بالا برود. ولي‌ اين‌ سيستم‌ دو عيب‌ عمده‌دارد.

مهمترين‌ مسئله‌ اندازه‌ تجهيزات‌ است‌. اگر آسانسور بخواهد طبقات‌ زيادي‌ را بالابرود به‌ پيستون‌ بالاتري‌ هم‌ نياز است‌، پيستون‌ بلندتر ه‌ به‌ جاي‌ زيادي‌ نياز دارد. مثلاً اگربخواهيم‌ از اين‌ سيستم‌ براي‌ يك‌ ساختمان‌ 10 طبقه‌ استفاده‌ كنيم‌، بايد حداقل‌ 9 طبقه‌ چاه‌حفر كنيم‌ تا پيستون‌ در آن‌ جا بگيرد!

مشكل‌ ديگر اين‌ سيستم‌، عدم‌ توانايي‌ آن‌ در ذخيره‌ انرژي‌ پتانسيل‌ است‌. در اين‌سيستم‌ پمپ‌ نيروي‌ عظيمي‌ ايجاد مي‌كند تا آسانسور بالا برود، ولي‌ قادر نيست‌ تا انرژي‌را ذخيره‌ كنند. انرژي‌ پتانسيل‌ فقط‌ وقتي‌ به‌ كار مي‌رود كه‌ آسانسور بخاطر وزن‌ خود به‌طرف‌ پايين‌ حركت‌ مي‌كند، ولي‌ اگر دوباره‌ بخواهد بالا برود، باز بايد از پمپ‌ انرژي‌ بگيرد.

آسانسور كابلي‌ اين‌ دو مشكل‌ را حل‌ كرده‌ است‌. در بخش‌ بعدي‌ به‌ اين‌ سيستم‌مي‌پردازيم‌.

ب‌ - آسانسورهاي‌ كابلي‌

اين‌ سيستم‌ امروزه‌ بيشتر مورد استفاده‌ قرار مي‌گيرد، در آسانسورهاي‌ كابلي‌،كابين‌ توسط‌ يك‌ سري‌ كابل‌ فولادي‌ (كه‌ دو چرخ‌ قرقره‌اي‌ حلقه‌ شده‌اند) به‌ يك‌ وزنه‌، تعادل‌متصل‌ است‌ و چرخ‌ قرقره‌ نيز به‌ يك‌ موتور الكتريكي‌ متصل‌ شده‌ است‌.

هنگامي‌ كه‌ موتور در يك‌ جهت‌ مي‌چرخد، چرخ‌ قرقره‌، آسانسور بالا مي‌آيد وهنگامي‌ كه‌ در جهت‌ عكس‌ مي‌چرخد، آسانسور به‌ سمت‌ پايين‌ حركت‌ مي‌كند. چرخ‌ قرقره‌،سيستم‌ كنترل‌ و موتور در بالاترين‌ طبقه‌ در اطاقكي‌ به‌ نام‌ اطاق  ماشين‌ بطور ثابت‌ قراردارند. 

وزن‌ وزنه‌ تعادل‌ معادل‌ 40% ظرفيت‌ كامل‌ آسانسور است‌. يعني‌ هنگامي‌ كه‌آسانسور به‌ 40% ظرفيت‌ كامل‌ خود رسيد، آسانسور و وزنه‌ به‌ يك‌ حالت‌ تعادل‌ مي‌رسند.هدف‌ از اين‌ تعادل‌، ذخيره‌ انرژي‌ است‌.

با بار يكسان‌ در هر دو طرف‌ كابل‌، چرخ‌ قرقره‌، نيروي‌ كمتري‌ براي‌ حركت‌ دادن‌آسانسور نياز دارد. در هر دو طرف‌ كابين‌ و وزنة‌ تعادل‌، دو خط‌ ريل‌ دندانه‌دار وجود داردتا از حركت‌ نوساني‌ كابين‌ و وزنه‌ تعادل‌ جلوگيري‌ كند. همچنين‌ اين‌ ريل‌ها در مواقع‌اضطراري‌ جهت‌ ايمني‌ سيستم‌، باعث‌ متوقف‌ شدن‌ حركت‌ آسانسور مي‌شوند.

ايمني‌ سيستم‌:

شايد در فيلهاي‌ هاليوودي‌ ديده‌ باشيد كه‌ ناگهان‌ طناب‌ آسانسور پاره‌ مي‌شود ومسافران‌ به‌ پايين‌ سقوط‌ مي‌كنند ولي‌ در عمل‌ غير از اين‌ است‌.

در آسانسورهاي‌ كابلي‌ چند رشته‌ كابل‌ محكم‌ فولادي‌ (4 تا 8 رشته‌ كابل‌) بكارمي‌رود و اگر به‌ هر دليلي‌ يكي‌ از اين‌ كابلها قطع‌ شود، كابلهاي‌ ديگر وزن‌ سيستم‌ را تحمل‌خواهند كرد. اگر آسانسور بطور ناگهاني‌ شروع‌ به‌ حركت‌ كند، سيستم‌ فرماندهي‌مكانيكي‌ در چرخ‌ قرقره‌، بطور خودكار، حركت‌ آسانسور را متوقف‌ مي‌كند.

وقتي‌ چرخ‌ قرقره‌ با سرعت‌ بيش‌ از حد مجاز حركت‌ كند (در حالت‌ سقوط‌آسانسور)، لنگرها به‌ دليل‌ خاصيت‌ گريز از مركز باز مي‌شوند و به‌ چرخ‌ دنده‌ ثابت‌ گيرمي‌كنند و چرخ‌ قرقره‌ مي‌ايستد و باعث‌ توقف‌ آسانسور مي‌شود.

هنگامي‌ كه‌ آسانسور به‌ مقصد برسد، سيستم‌ فرماندهي‌ مكانيكي‌ باز وارد عمل‌مي‌شود. بر روي‌ ريل‌ها، كابلهائي‌ متصل‌ شده‌ كه‌ هنگام‌ توقف‌ آسانسور (به‌ دستورسيستم‌ فرماندهي‌ مكانيكي‌) كشيده‌ مي‌شوند و آسانسور به‌ دندانه‌هاي‌ ريل‌، گير مي‌كند وثابت‌ مي‌ايستد. آسانسورها همچنين‌ سيستم‌ توقف‌ خودكاري‌ دارند كه‌ هرگاه‌ كابين‌ ياوزنه‌ تعادل‌ به‌ بالاتر يا پايين‌تر از ريل‌ها كشيده‌ شود، آن‌ را متوقف‌ مي‌كند. اگر با تمام‌ اين‌تجهيزات‌ و پيش‌بيني‌هاي‌ ايمني‌، آسانسور به‌ پايين‌ سقوط‌ كند، در قسمت‌ زيرين‌ سيستم‌،يك‌ فنر بسيار قوي‌ حاوي‌ روغن‌ پر شده‌ در سيلندري‌ وجود دارد كه‌ به‌ مانند بالشي‌،مصافران‌ را از خطر حفظ‌ مي‌كند.

درهاي‌ اتوماتيك‌:

شما درهاي‌ اتوماتيك‌ را به‌ هنگام‌ ورود به‌ فروشگاههاي‌ بزرگ‌ ديده‌ايد. اين‌ درهابراي‌ راحتي‌ افراد ساخته‌ شده‌اند ولي‌ وجود درهاي‌ اتوماتيك‌ در آسانسورها براي‌جلوگيري‌ از افتادن‌ افراد (بهنگام‌ نبودن‌ آسانسور) و ايمني‌ آنها بسيار ضروري‌ است‌.

بعد از رسيدن‌ آسانسور به‌ مقصد و قبل‌ از حركت‌، موتوري‌ كه‌ بالاي‌ كابين‌آسانسور قرار دارد توسط‌ بازوئي‌، ريل‌ درب‌ آسانسور را بطرف‌ چپ‌ يا راست‌ هل‌مي‌دهند و باعث‌ باز و بسته‌ شدن‌ درها مي‌شود.

در آسانسورهاي‌ پيشرفته‌، حسگري‌ در درها تعبيه‌ شده‌ تا از بسته‌ شدن‌ آن‌،هنگامي‌ كه‌ فردي‌ بين‌ در قرار دارد، جلوگيري‌ مي‌كند. در ضمن‌ حسگرهايي‌ هم‌ روي‌ كابين‌تعبيه‌ شده‌، كه‌ به‌ هنگام‌ رسيدن‌ به‌ هر طبقه‌ علامتي‌ را به‌ مركز كنترلي‌ و كابين‌ آسانسورمي‌فرستد تا مسافران‌ از محل‌ خود در طبقات‌ آگاه‌ شوند.

در يك‌ محدوده‌ زماني‌ كوتاه‌، آسانسورها به‌ يك‌ ماشين‌ ضروري‌ براي‌ انسانهاتبديل‌ شده‌اند. آنها واقعاً يكي‌ از ابزار مهم‌ زندگي‌ مدرن‌ امروزي‌ به‌ حساب‌ مي‌آيند و شايدهم‌ مهمترين‌ آنها!

دانلود كتاب‌ برق  + جزوه‌ برق  + مقاله‌ برق  + پروژه‌

مدار فرمان‌

مدار فرمان‌ آسانسور از 3 قسمت‌ تشكيل‌ شده‌: 1- 380 ولت‌  2- مدار فرمان‌ 90 تا220 ولت‌  3- مدار فرمان‌ لو ولتاژ (بين‌ ولت‌).

مدار 380 ولت‌ ما وظيفه‌ به‌ حركت‌ درآوردن‌ موتور آسانسور را به‌ عهده‌ دارد. اين‌مدار بسته‌ به‌ نوع‌ آسانسور (قديمي‌ 1 سرعته‌) 2 عدد كنتاكتور. (جديد 2 سرعته‌) 4كنتاكتور و يا نوع‌ جديد آن‌ كه‌ داراي‌ كنترل‌ دو موتور مي‌باشد از 2 يا 3 كنتاكتور استفاده‌مي‌كند. در برخي‌ از آسانسورهاي‌ قديمي‌ با درب‌ اتوماتيك‌ موتور درب‌ نيز كه‌ به‌ موتورسردرب‌ معروف‌ شده‌ از ولتاژ 380 استفاده‌ مي‌كند.

مدار 90 تا 220 ولت‌ كه‌ وظيفه‌ فعال‌ كردن‌ كنتاكتورها، چراغ‌هاي‌ داخل‌ كابين‌، فن‌داخل‌ كابين‌، سيستم‌ درب‌ بازكن‌ اتوماتيك‌ (كمان‌ درب‌ بازكن‌)، ترمز آسانسور و... را به‌عهده‌ دارد.

مدار 5 تا 30 ولت‌ كه‌ مدار اصلي‌ را تشكيل‌ مي‌دهد. اين‌ مدار شامل‌ مدارهاي‌شناسايي‌، شستي‌هاي‌ داخل‌ كابين‌ و شستي‌هاي‌ طبقات‌، مدارات‌ اعلان‌ طبقات‌ (صوتي‌ و ياتصويري‌) و سيستم‌هاي‌ ايمني‌ و... مي‌باشد.

موتور آسانسور:

موتور الكتريكي‌ 3 فاز يك‌ يا دو سرعته‌، قدرت‌ از 5/3 كيلو وات‌ به‌ بالا و يا موتورهاي‌dc كه‌ در حال‌ حاضر زياد كارآيي‌ ندارند. معروفترين‌ موتورهاي‌ آسانسور مربوط‌ به‌شركت‌هاي‌ ايتاليايي‌ مي‌باشد. 

لازم‌ به‌ ذكر است‌ موتور آسانسور فقط‌ وزن‌ نفرات‌ را حمل‌ مي‌كند. به‌ اين‌ شكل‌ كه‌يك‌ سيم‌ بكسل‌ را از يك‌ طرف‌ به‌ تعدادي‌ وزنه‌ چدني‌ و از طرف‌ ديگر به‌ كابين‌ مي‌بندند.وزن‌ كابين‌ را با وزنه‌هاي‌ چدني‌ برابر مي‌گيرند و در طبقات‌ مياني‌ لول‌ مي‌كنند.

ترمز آسانسور:

سيستم‌ ترمز كه‌ از يك‌ سيم‌ پيچ‌ هسته‌ فلزي‌ متحرك‌، بازو و لنت‌ ترمز (مخصوص‌ماشينهاي‌ سنگين‌) تشكيل‌ شده‌ است‌ روي‌ موتور نصب‌ شده‌ است‌. در آسانسور ترمزهميشه‌ درگير مي‌باشد. يعني‌ زماني‌ ترمز آزاد است‌ كه‌ آسانسور در حال‌ حركت‌ است‌.ولتاژ كار ترمز و نوع‌ ولتاژ بسيار متغير است‌ و روي‌ پلاك‌ ترمز نوشته‌ شده‌ است‌. ولتاژac يا dc از 60 ولت‌ تا 380 ولت‌ كه‌ نوع‌ 180 dc آن‌ بسيار متداول‌ مي‌باشد.

سيستم‌ درب‌ بازكن‌ اتوماتيك‌:

اين‌ سيستم‌ به‌ 2 شكل‌ در آسانسورها وجود دارد. 2- درب‌هاي‌ معمولي‌ (لولايي‌) 2-درب‌هاي‌ اتوماتيك‌ (كشويي‌، تلسكوپي‌ و...) در نوع‌ اوي‌ يك‌ دستگاه‌ كوچك‌ فلزي‌ باسيم‌پيچ‌ و هسته‌ متحرك‌ كه‌ روي‌ كابين‌ نصب‌ مي‌شود وظيفه‌ بازكردن‌ درب‌ را برعهده‌دارد. به‌ اين‌ شكل‌ كه‌ در حال‌ حركت‌ ولتاژي‌ به‌ سيم‌پيچ‌ آن‌ اعمال‌ مي‌شود كه‌ بازوي‌متحرك‌ كمان‌ درب‌ را جمع‌ نگاه‌ مي‌دارد و مانع‌ از برخورد آن‌ با بازوهاي‌ قفل‌ درب‌مي‌شود. پس‌ از رسيدن‌ آسانسور به‌ طبقه‌ موردنظر ولتاژ اعمال‌ شده‌ برداشته‌ مي‌شود كه‌باعث‌ خوردن‌ بازو به‌ دستگيره‌ قفل‌ درب‌ شده‌ درب‌ باز مي‌گردد. ولتاژ كار كمان‌ معمولاً220 ولت‌ ac مي‌باشد كه‌ با يك‌ مدار ساده‌ ديودي‌ پس‌ از تحريك‌، نيم‌ سيكل‌ مي‌شود تا ازسوختن‌ سيم‌ پيچ‌ در درازمدت‌ جلوگيري‌ كند.

در آسانسورهاي‌ با درب‌ اتوماتيك‌ وظيفه‌ باز و بستن‌ درب‌ به‌ عهده‌ يك‌ موتورالكتريكي‌ مي‌باشد. اين‌ موتور در سيستم‌هاي‌ جديد 24 ولت‌ dc مي‌باشد ولي‌ درسيستم‌هاي‌ قديمي‌ از موتورهاي‌ 3 فاز 110 يا 380 استفاده‌ مي‌شود.

سيستم‌ روزيون‌:

اين‌ سيستم‌ كه‌ مربوط‌ به‌ تعميركار يا سرويس‌ كار مي‌باشد كمك‌ مي‌كند كه‌ حين‌تعميرات‌، شستي‌هاي‌ داخل‌ و بيرون‌ از كار افتاده‌ و فقط‌ از روي‌ كابين‌ قابل‌ كنترل‌ باشد. درسيستم‌ روزيون‌ 2 شستي‌، وظيفه‌ حركت‌ را برعهده‌ دارند. يكي‌ جهت‌ بالا و ديگري‌ پايين‌.در اين‌ سيستم‌ آسانسور با سرعت‌ كم‌ حركت‌ مي‌كند تا تعميركار امنيت‌ بيشتري‌ داشته‌باشد. در روي‌ نمايشگر (r) يا (out of service) ديده‌ مي‌شود.

جهت‌ تعميرات‌ داخل‌ چاهك‌، سنسورها، تعويض‌ سيمكشي‌، آچاركشي‌ ريل‌ وزنه‌،ريل‌ كابين‌ و... كاربرد دارد.

نكته‌: در اين‌ سيستم‌ كليه‌ ايمني‌ها كار مي‌كند.

سيم‌ بكسل‌:

تعداد سيم‌ بكسل‌ها بسته‌ به‌ نوع‌، قطر، وزن‌ كابين‌ از 2 يا 3 يا 4 يا 5 و يا بالاتر استفاده‌مي‌شود. استفاده‌ از تعداد بيشتر به‌ علت‌ ايجاد اصطكاك‌ بيشتر بين‌ سيم‌ بكسل‌ و فلكه‌موتور مي‌باشد تا باعث‌ سرخوردگي‌ سيمها و در نتيجه‌ خوردگي‌ فلكه‌ نشود. ضريب‌ايمني‌ به‌ كار رفته‌ در آسانسور 25 برابر بيشتر از نياز آسانسور مي‌باشد. جنس‌ سيمهافولادي‌ با مغزي‌ كنفي‌ مي‌باشد. قطر آن‌ معمولاً 11، 9 و 13 ميليمتر مي‌باشد.

تراول‌ كابل‌:

كابلي‌ كه‌ از يك‌ سو به‌ تابلو فرمان‌ و از طرف‌ ديگر به‌ زير كابين‌ متصل‌ است‌ و دايم‌ باآسانسور به‌ بالا و پايين‌ رفته‌ و وظيفه‌ ارتباط‌ بين‌ كابين‌ و مدار كنترل‌ را دارد. كمتر شدن‌اين‌ كابل‌ در طراحي‌ باعث‌ صرفه‌جويي‌ در هزينه‌ نصب‌ مي‌شود ولي‌ به‌ اين‌ نكته‌ بايد توجه‌كرد كه‌ كمترشدن‌ از 12 رشته‌ باعث‌ سبكي‌ كابل‌ و در نتيجه‌ گره‌ خوردن‌ آن‌ مي‌شود. اين‌كابل‌ به‌ تعداد 4-8-12-16-20-24 رشته‌ در بازار موجود است‌. درون‌ ان‌ رشته‌اي‌ از نخ‌نايلوني‌ بسيار محكم‌ وجود دارد كه‌ باعث‌ استقامت‌ كابل‌ و طول‌ عمر آن‌ مي‌شود.معروفترين‌ مارك‌ (دت‌ وايلر) سوييس‌ مي‌باشد. نوع‌ چيني‌ آن‌ بسيار نامرغوب‌ و عمري‌معادل‌ 3 تا 5 سال‌ دارد كه‌ حدود يك‌ پنجم‌ عمر سوييسي‌ آن‌ مي‌باشد.

توضيحات‌ كلي‌ يك‌ آسانسور:

پس‌ از روشن‌ كردن‌ آسانسور در نوع‌ قديمي‌ (حدود 50 درصد آسانسورهاي‌موجود) آسانسور طبقه‌ موردنظر را از روي‌ سنسورهايي‌ كه‌ در چاهك‌ و سر هر طبقه‌نصب‌ شده‌ است‌ تشخيص‌ داده‌ و نمراتور (سگمنت‌) و با چراغ‌ رويل‌ پنل‌ نمايشگر طبقات‌ رافعال‌ مي‌كند. اين‌ سنسورها الكترومكانيكي‌ بوده‌ و با كماني‌ فلزي‌ كه‌ روي‌ كابين‌ نصب‌شده‌ و با كابين‌ حركت‌ مي‌كند برخورد كرده‌ و طبقات‌ را شناسايي‌ مي‌كند. درون‌ اين‌سنسور 2 يا 3 و يا 4 پلاتين‌ به‌ صورت‌ باز، بسته‌ و يا هر دو وجود دارد. به‌ محض‌ خوردن‌كمان‌ به‌ سنسور پايين‌ بسته‌، باز مي‌شود و مانع‌ از شستي‌ گرفتن‌ طبقه‌اي‌ مي‌شود كه‌آسانسور در آن‌ است‌.

پلاتين‌هاي‌ ديگر به‌ شكل‌ تركيبي‌ (بسته‌ به‌ مدار فرمان‌) جهت‌ حركت‌ آسانسور راتعيين‌ مي‌كنند. البته‌ قسمتي‌ از تعيين‌ جهت‌ روي‌ مدار فرمان‌ تعبيه‌ شده‌ است‌.

پس‌ از خوردن‌ يك‌ شستي‌ در داخل‌ كابين‌ و يا بيرون‌، كمان‌، درب‌ را قفل‌ مي‌كند وپس‌ از برقراري‌ ارتباط‌ الكتريكي‌ با تابلو فرمان‌ ترمز باز شده‌، كنتاكتور دور زياد و جهت‌چسبيده‌ آسانسور حركت‌ مي‌كند. پس‌ از رسيدن‌ به‌ طبقه‌ موردنظر كنتاكتور دور زياد رهاشده‌ كنتاكتور دور كم‌ مي‌چسبد. (با ستاره‌ و مثلث‌ كردن‌ سربندي‌ داخل‌ موتور) وآسانسور چند سانتيمتر (حدود 30 الي‌ 50 سانت‌) از طول‌ مسير را با سرعت‌ كم‌ ادامه‌مي‌دهد. اين‌ حركت‌ موجب‌ نرم‌تر ايستادن‌ آسانسور شده‌ و در سر طبقه‌ هم‌ راحت‌تر هم‌سطح‌ مي‌شود. سپس‌ با چسبيدن‌ ترمز آسانسور مي‌ايستد و كمان‌ اجازه‌ باز شدن‌ درب‌ رامي‌دهد.

اگر چند طبقه‌ همزمان‌ شستي‌ خورده‌ باشد تايمي‌ حدود 3 ثانيه‌ تعريف‌ شده‌ كه‌آسانسور مكث‌ كوتاهي‌ مي‌كند. اين‌ مكث‌ اين‌ زمان‌ را به‌ شخص‌ مي‌دهد كه‌ قبل‌ از حركت‌مجدد درب‌ را باز كند و سوار و يا پياده‌ شود. (نكته‌ مهم‌ در طراحي‌)

پس‌ از ايستادن‌ آسانسور چراغ‌ها پس‌ از 10 يا 20 ثانيه‌ به‌ طور اتوماتيك‌ خاموش‌مي‌شوند.

در سيستم‌ جديد سنسور مكانيكي‌ سر طبقات‌ در چاهك‌ وجود ندارد. پس‌ از روشن‌شدن‌ آسانسور و پس‌ از اولين‌ بار شاستي‌ خوردن‌، آسانسور جهت‌ شناسايي‌ بسته‌ به‌نوع‌ طراحي‌ به‌ بالا و يا پايين‌ رفته‌ و يا برخورد با سنسوري‌ الكترومكانيكي‌ بالاترين‌ و ياپايين‌ترين‌ طبقه‌ را تشخيص‌ و به‌ حافظه‌ مي‌سپارد.

از آن‌ پس‌ طبقات‌ را براساس‌ شناسايي‌ اوليه‌ مي‌شناسد و عملكردي‌ صحيح‌ پيدامي‌كند.

در يكي‌ دو سال‌ اخير با گذاشتن‌ باتري‌ بك‌ آپ‌ از شناسايي‌ بي‌ مورد هنگام‌برق رفتگي‌ جلوگيري‌ مي‌كنند.

نكته‌: آسانسور در زمان‌ شناسايي‌ تمام‌ ايمني‌ها را رعايت‌ مي‌كند ولي‌ به‌ شستي‌خوردن‌ درست‌ عكس‌العمل‌ نشان‌ نمي‌دهد. يعني‌ ابتدا با خوردن‌ شستي‌ به‌ شناسايي‌ رفته‌و پس‌ از آن‌ به‌ طبقه‌ شستي‌ خورده‌ باز مي‌گردد.

سنسورها:

همان‌ طور كه‌ قبلاً گفته‌ شد در سيستم‌هاي‌ شناسايي‌ قديمي‌ در هر طبقه‌ يك‌ سوييچ‌جهت‌ شناسايي‌ وجود داشت‌ ولي‌ به‌ علت‌ مشكلاتي‌ از قبيل‌ صدا دادن‌ سنسورها،سيم‌كشي‌ زياد سيستم‌ هنگام‌ نصب‌، خرابي‌ غيرمتمركز و سختي‌ دسترسي‌ از رده‌ خارج‌ وجاي‌ خود را به‌ 2 عدد سنسور از نوع‌ ريدرله‌ كه‌ با آهنربا كار مي‌كند داده‌ است‌.

در سيستم‌ جديد 2 سنسور 1- دورانداز 2- استوب‌ طبقه‌ جايگزين‌ سنسورهاي‌ثابت‌ شده‌اند. اين‌ سنسورها به‌ وسيله‌ تراول‌ كابل‌ به‌ مدار فرمان‌ متصل‌ شده‌اند و كارشناسايي‌ را انجام‌ مي‌دهند. در هر طبقه‌ به‌ جاي‌ يك‌ سنسور از يك‌ عدد آهنربا استفاده‌ شده‌كه‌ به‌ محض‌ قرار گرفتن‌ سنسور روي‌ كابين‌ مقابل‌ آهنربا، سنسور عمل‌ كرده‌ پالسي‌ به‌مدار فرمان‌ مي‌فرستد. به‌ اين‌ طريق‌ به‌ راحتي‌ مدار كنترل‌ شده‌ و آسانسور در جاي‌ لازم‌مي‌ايستد.

البته‌ براي‌ استوپ‌ طبقه‌ در هر طبقه‌ يك‌ آهنربا كافي‌ است‌. ولي‌ براي‌ دوراندازي‌ درهر طبقه‌ 2 آهنربا نياز مي‌باشد. يكي‌ براي‌ جهت‌ بالا و ديگري‌ جهت‌ پايين‌. كه‌ اين‌ عمل‌ بايكي‌ در ميان‌ شمردن‌ آهنرباهاي‌ دورانداز توسط‌ مدار فرمان‌ اصلاح‌ شده‌ در حقيقت‌ يكي‌از آهنرباها را مي‌شمرد و ديگري‌ را درنظر نمي‌گيرد.

نكته‌: اين‌ قاعده‌ براي‌ بالاترين‌ و پايين‌ترين‌ طبقه‌ فرق  مي‌كند. چون‌ در طبقه‌ بالا وپايين‌ يك‌ جهت‌ حركت‌ تعريف‌ شده‌ است‌ پس‌ يك‌ آهنرباي‌ دورانداز كافي‌ مي‌باشد.

تذكر: مبحث‌ سنسورها و شناسايي‌ از پيچيده‌ترين‌ نكات‌ آسانسور مي‌باشد لذا دقت‌بيشتري‌ را در طراحي‌ مي‌طلبد.
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کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer -+-+-+ و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
ايمني‌ها:

همان‌ طور كه‌ قبلاً گفتيم‌ ايمني‌ در آسانسور شامل‌ حد بالا و پايين‌ (الكترومكانيكي‌)كه‌ وظيفه‌ دارد از خوردن‌ كابين‌ به‌ كف‌ ياسقف‌ جلوگيري‌ كند.

2 عدد ميكروسوييچ‌ از نوع‌ الكترومكانيكي‌ وظيفه‌ شناسايي‌ اوليه‌ هنگام‌ روشن‌شدن‌ را برعهده‌ دارند. (يكي‌ بالاترين‌ طبقه‌ و ديگري‌ پايين‌ترين‌ طبقه‌) به‌ اين‌ شكل‌ كه‌ اگرسنسور دورانداز روي‌ كابين‌ به‌ هر دليلي‌ عمل‌ نكرد اين‌ ميكروسوييچ‌ اين‌ وظيفه‌ را به‌عهده‌ بگيرد.

2 عدد ميكروسوييچ‌ هم‌ وظيفه‌ استوپ‌ طبقه‌ را در بالاترين‌ و پايين‌ترين‌ طبقه‌برعهده‌ مي‌گيرند. به‌ همان‌ شكل‌ بالا اگر سنسور استوپ‌ طبقه‌ به‌ هر دليلي‌ عمل‌ نكرد آنهااين‌ كار را بكنند.

در سيستم‌ تابلو فرمان‌ استفاده‌ از 2 و يا 4 مبني‌ كنتاكتور جهت‌ برق  دوشاخه‌ و قفل‌اجباري‌ است‌. (اداره‌  استاندارد) به‌ اين‌ شكل‌ كه‌ استفاده‌ از رله‌ به‌ جهت‌ اينكه‌ ممكن‌ است‌خال‌ بزند و چسبيده‌ بماند ممنوع‌ است‌.

آسانسورها و بالابرهاي‌ مكانيكي‌ مناسب‌ معلولين‌

آسانسورها و بالابرهاي‌ مكانيكي‌: آسانسورها تنها وسيله‌ مناسب‌ جهت‌ جابجايي‌معلولين‌ به‌ صورت‌ عمودي‌ و دسترسي‌ آنان‌ به‌ ساير طبقات‌ هستند. آسانسورها بايدگنجايش‌ يك‌ صندلي‌ چرخدار با يك‌ نفر همراه‌ را داشته‌ باشند، حداقل‌ فضاي‌ داخل‌آسانسور X041110 سانتيمتر است‌. عرض‌ ورودي‌ آسانسور بايد با عرض‌ صندلي‌چرخدار تناسب‌ داشته‌ باشد كه‌ عرض‌ 80 سانتيمتر مناسب‌ است‌. در فضاي‌ ورود به‌ داخل‌آسانسور نبايد فاصله‌ زيادي‌ بين‌ فضاي‌ بيروني‌ و دروني‌ آسانسور وجود داشته‌ باشد.همچنين‌ آسانسور بايستي‌ به‌ گونه‌اي‌ طراحي‌ گردد كه‌ بالاتر از كف‌ راهرو توقف‌ ننمايد،سرعت‌ باز و بسته‌ شدن‌ درب‌ آسانسور باتوجه‌ به‌ كند بودن‌ حركت‌ معلولين‌ بر روي‌صندلي‌ چرخدار بايد مورد توجه‌ قرار گيرد. نيز بايد در مورد محل‌ قرارگرفتن‌ دكمه‌هاي‌آسانسور محدوديت‌ اين‌ افراد را مدنظر داشت‌. ارتفاع‌ دكمه‌هاي‌ كنترل‌ نبايد بيش‌ از 140سانتيمتر باشد. با قراردادن‌ بالابر مكانيكي‌ در جوار يك‌ يا دو پله‌ كه‌ در ورودي‌ ساختمان‌قرار دارند، مي‌توان‌ مشكل‌ معلولين‌ روي‌ صندلي‌ چرخدار را حل‌ نمود. بالابرها به‌ طوركلي‌ به‌ دو دسته‌ بالابرهاي‌ عمودي‌ و بالابرهاي‌ پله‌اي‌ تقسيم‌ مي‌گردند. البته‌ استفاده‌ ازبالابرها در منازل‌ بيش‌ از مكان‌هاي‌ عموي‌ توصيه‌ مي‌گردد و شايد اين‌ بالابرهادرساختمان‌هاي‌ عمومي‌ كاربرد مطلوب‌ موردنظر ما را برآورده‌ نسازند.

ترمزها - مهدي‌ صاحبدل‌ كارشناس‌ مكانيك‌ / فصل‌ دوم‌

در شكل‌ 1-1 يك‌ ترمز آسانسور كه‌ با برق  d.c كار مي‌كند نشان‌ داده‌ شده‌ است‌. اين‌نوع‌ اخيراً با كويل‌هايي‌ كه‌ براي‌ كار نيم‌ ساعته‌ كافي‌ هستند مجهز شده‌اند ولي‌ ممكن‌ است‌براي‌ يك‌ ساعت‌ و يا سرويس‌ دائم‌ استفاده‌ شوند. البته‌ مقدار گشتاور كاهش‌ مي‌يابد.پوسته‌ و بازوها از چدن‌ با كيفيت‌ مناسب‌ مي‌باشد. پوشش‌ ترمز مستقيماً بر روي‌ بازوهانصب‌ شده‌ است‌. فنر زير محور دوران‌ بازوها قرار گرفته‌ است‌. تنظيم‌ گشتاور ترمزتوسط‌ يك‌ پيچ‌ كه‌  در انتهاي‌ بازو قرار دارد و با آن‌ نيروي‌ فشاري‌ فنر تغيير مي‌كند انجام‌مي‌شود. بهترين‌ نتايج‌ وقتي‌ گرفته‌ مي‌شود كه‌ غلطكي‌ كه‌ ترمز بر روي‌ آن‌ اعمال‌ مي‌شوداز چدن‌ پرليتي‌ با سختي‌ 150 HB باشد بدست‌ مي‌آيد. مغناطيس‌ d.c عملكرد آرامي‌ دارد درنتيجه‌ درجائيكه‌ سكوت‌ لازم‌ است‌ مثل‌ بالابر مسافري‌ استفاده‌ مي‌شود.

شكل‌ 1-1 ترمز d.c الكترومغناطيس‌ (Dewhurst plc)

ترمز با دست‌ رها مي‌شود. ساختمان‌ اين‌ ترمز ساده‌ و با تعداد قطعات‌ كمي‌ ساخته‌شده‌ است‌ و در نتيجه‌ نگهداري‌ آن‌ نيز ساده‌ است‌. لقي‌ ميان‌ غلطك‌ سيلندري‌ و پوشش‌ترمز كم‌ است‌ در نتيجه‌ عملكرد ترمز سريع‌ خواهد بود.

يك‌ ترمز سيم‌ بكسل‌ توسط‌ J.A.Nederbragt اختراع‌ شده‌ و سالها قبل‌ در كشورهلند معرفي‌ گرديده‌ است‌. درحاليكه‌ مكانيزم‌ ايمني‌ باعث‌ توقف‌ كابين‌ وقتي‌ كه‌ سرعت‌ درجهت‌ حركت‌ به‌ طرف‌ پايي‌ زياد باشد مي‌شود. امكانات‌ ترمز سيم‌ بكسل‌ بسيار بيشتراست‌. مونتاژ ترمز شامل‌ خود ترمز، يك‌ كمپرسور هوا، يك‌ مخزن‌ هوا، و يك‌ كنترل‌ كننده‌الكترونيكي‌ مي‌باشد. ترمز توسط‌ شركت‌ آلماني‌ BODE Aufzuge (Bongers &Deimann) ساخته‌ شده‌ است‌. يك‌ تصوير از ترمز شامل‌ تمام‌ مقاطع‌ لازم‌ در شكل‌ 1-2نشان‌ داده‌ شده‌ است‌. سيم‌ بكسل‌ بين‌ دو فك‌ زير حركت‌ مي‌كند كه‌ داراي‌ پوشش‌مي‌باشند. يك‌ فك‌ به‌ پوسته‌ فولادي‌ متصل‌ است‌ درحاليكه‌ ديگري‌ بصورت‌ افقي‌ حركت‌كند و يك‌ نيروئي‌ را بر سيم‌ بكسل‌ها وارد كند.

در نتيجه‌ سيم‌ بكسل‌ بين‌ فك‌ها و سيستم‌ بالابر فشرده‌ مي‌شود و متوقف‌ مي‌گردد.نيروي‌ محرك‌ توسط‌ فشار باد اعمال‌ مي‌شود. فشار باد از طريق‌ يك‌ كمپرسور كوچك‌ بايك‌ مخزن‌ هوا كه‌ بين‌ 20 تا 40 ليتر گنجايش‌ دارد تأمين‌ مي‌گردد. فشار باد در مخزن‌ درمحدوده‌ 6 تا 8 بار مي‌باشد. يك‌ كليد فشاري‌ مشخص‌ كننده‌ فشار كافي‌ در سيستم‌ و يااينكه‌ ترمز در حال‌ عملكرد است‌ مي‌باشد. اگر فشار هوا كمتر از 5 bar باشد و يا ترمز فعال‌گردد سيستم‌ كنترل‌ بالابر قطع‌ مي‌گردد. ترمز توسط‌ 4 فنر فشاري‌ رها مي‌شود.

يك‌ تصوير از ترمز در شكل‌ 1-3 نشان‌ داده‌ شده‌ است‌.

واحد كنترل‌ الكترونيكي‌ ترمز شرايط‌ كاري‌ زير را تشخيص‌ مي‌دهد:

1) سرعت‌ بيش‌ از حد مجاز

ترمز در حالت‌ سرعت‌ بيش‌ از حد مجاز سيم‌ بكسل‌، در هر دو جهت‌ مسير فعال‌مي‌شود.

2) توقف‌

اگر كابين‌ بدون‌ دستور حركت‌، شروع‌ به‌ حركت‌ نمايد ترمز فعال‌ مي‌شود.

3) شروع‌

اگر كابين‌ با دستور شروع‌ حركت‌، حركت‌ ننمايد ترمز فعال‌ مي‌شود.

4) قطع‌ برق 
اگر قطع‌ جريان‌ برق  پيش‌ بيايد ترمز فعال‌ مي‌شود و با برقراري‌ جريان‌ برق  ترمزبطور اتوماتيك‌ به‌ حالت‌ اوليه‌ برمي‌گردد. اگر به‌ علت‌ خرابي‌ بالابر ترمز سيم‌ بكسل‌ درست‌قبل‌ از اينكه‌ قطع‌ برق  اتفاق  بيفتد اعمال‌ شود پيغام‌ اشتباه‌ ذخيره‌ شده‌ و ترمز تا هنگاميكه‌دكمه‌ رهائي‌ (open) در قسمت‌ كنترل‌ فشرده‌ گردد، يك‌ سيم‌ پيچ‌ شير برقيداراي‌ انرژي‌شده‌ و جلوي‌ ورود هواي‌ فشرده‌ به‌ سيلندر گرفته‌ مي‌شود و همزمان‌ تخليه‌ مي‌گردد درنتيجه‌ ترمز رها مي‌گردد.

هنگاميكه‌ دكمه‌ بسته‌ (close) در قسمت‌ كنترل‌ فشرده‌ شود، سيم‌ پيچ‌ برقي‌ بدون‌جريان‌ مي‌گردد. شير ورودي‌ هواي‌ فشرده‌ را باز مي‌كند و سيلندر پر مي‌گردد و ترمزفعال‌ مي‌شود.

در مدت‌ زماني‌ كه‌ جريان‌ برق  قطع‌ است‌ ترمز فعال‌ باقي‌ مي‌ماند. در صورت‌ وجودمسافري‌ در كابين‌، كابين‌ مي‌بايد به‌ نزديكترين‌ طبقه‌ حركت‌ كند، دكمه‌ مخصوصي‌ بدين‌منظور بر روي‌ شير برقي‌ فشرده‌ شود و نگهداشته‌ شود. ترمز سيم‌ بكسل‌ها رها مي‌شودو كمك‌ دهنده‌ مي‌تواند كابين‌ را توسط‌ چرخ‌ دستي‌ حركت‌ دهد. هنگاميكه‌ دكمه‌ رها شود،ترمز سيم‌ بكسل‌ بطور اتوماتيك‌ اعمال‌ مي‌گردد. ترمز در عمل‌ ساده‌ و قابل‌ اطمينان‌ است‌.چون‌ در اطاق  كنترل‌ قرار دارد قابل‌ دسترسي‌ و بازرسي‌ است‌ و احتياج‌ به‌ نگهداري‌ كمي‌دارد. چون‌ اين‌ وسيله‌ يك‌ ترمز اضطراري‌ چند منظوره‌ است‌ به‌ هر نوع‌ وسيله‌ ايمني‌مكانيكي‌ برتري‌ دارد با اين‌ خصوصيات‌ و كيفيت‌ انتظار مي‌رود كه‌ در طراحي‌ بالابرهاي‌آينده‌ نقش‌ مهمي‌ را ايفا نمايد.
شكل‌ 1-3- ترمز سيم‌ بكسل‌ (Bode Aufzuge)

دستگاه‌ OVerspeed Governor يا دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ مكانيكي‌سرعت‌ آسانسور

وظيفه‌ Overspeed Governor اين‌ است‌ كه‌ ماداميكه‌ كابين‌ آسانسور با سرعت‌مجاز به‌ جهت‌ بالا و پايين‌ حركت‌ مي‌نمايد. هيچگونه‌ عكس‌العملي‌ از خود نشان‌ نمي‌دهد.اما زمانيكه‌ سرعت‌ كابين‌ از حد مجاز تعيين‌ شده‌ (كه‌ براساس‌ بند 5-1-1 استانداردگاورنر آسانسور به‌ شماره‌ 7988) بالاتر رود دستگاه‌ مزبور فعال‌ شده‌ و ترمز اضطراري‌را بكار مي‌اندازد.

Overspeed Governor از اجزاء زير تشكيل‌ گرديده‌ است‌.

1- قسمت‌ اصلي‌ گاورنر يا فلكه‌ بالا

2- فلكه‌ پايين‌

3- وزنه‌

1- الف‌ قسمت‌ اصلي‌ گاورنر تشكيل‌ شده‌ از يك‌ بدنه‌ اصلي‌ كه‌ از طرفي‌ قطعات‌ برروي‌ ان‌ نصب‌ مي‌گردد و از سمت‌ ديگر بدنه‌ در محل‌ خود در اتاقك‌ آسانسور نصب‌مي‌شود.

ب‌ - فلكه‌ متحرك‌ كه‌ داراي‌ يك‌ شيار V شكل‌ مي‌باشد. شيار اصلي‌ كه‌ مخصوص‌قرارگرفتن‌ سيم‌ بكسل‌ (طناب‌ فولادي‌) است‌.

پ‌ - بر روي‌ فلكه‌ متحرك‌ به‌ موازات‌ شيار V شكل‌ اصلي‌ يك‌ شيار V شكل‌ ديگر به‌قطر كوچك‌تر وجود دارد كه‌ مخصوص‌ تست‌ گاورنر مي‌باشد.

ت‌ - بر روي‌ فلكه‌ متحرك‌ چهار برجستگي‌ وجود دارد كه‌ هنگام‌ توقف‌ فلكه‌ گاورنربا قطعه‌ پاندولي‌ درگير مي‌شوند.

ت‌ - قطعه‌ پاندولي‌ از يك‌ طرف‌ بوسيله‌ قرقره‌ لاستيكي‌ بر روي‌ چهار پهلوئي‌ كه‌روي‌ فلكه‌ متحرك‌ وجود دارد. حركت‌ نموده‌ و زماني‌ كه‌ نيروي‌ گريز از مركز قطعه‌پاندولي‌ را بيشتر از حد دوران‌ خود پرتاب‌ مي‌نمايد سرديگر قطعه‌ پاندولي‌ با برجستگي‌روي‌ فلكه‌ متحرك‌ درگير شده‌ و عمل‌ ترمز در فلكه‌ متحرك‌ ايجاد مي‌گردد.

ث‌ - پس‌ از متوقف‌ شدن‌ فلكه‌ متحرك‌ همزمان‌ ميكروسوئيچ‌ نصب‌ شده‌ روي‌گاورنر برق  موتور آسانسور را قطع‌ مي‌نمايد و طناب‌ فولادي‌ كه‌ روي‌ شيار اصلي‌ فلكه‌متحرك‌ مي‌باشد به‌ سمت‌ پايين‌ رفته‌ و بر روي‌ شيار فلكه‌ پايين‌ كه‌ در انتهاي‌ چاهك‌آسانسور قرار دارد و به‌ وسيله‌ وزنه‌اي‌ دائماً در حال‌ كشش‌ مي‌باشد و زماني‌ كه‌ فلكه‌متحرك‌ توقف‌ مي‌نمايد وضعيت‌ خاص‌ موجود در شيار فلكه‌ متحرك‌ باعث‌ كشيدن‌ طناب‌فولادي‌ گرديده‌ و طناب‌ فولادي‌ ترمز اضطراري‌ آسانسور را فعال‌ مي‌نمايد و در نتيجه‌آسانسور متوقف‌ مي‌گردد.

اطلاعات‌ مربوط‌ به‌ دستگاه‌ فعال‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ منطبق‌ با مقررات‌ استانداردمي‌ايران‌ به‌ شماره‌ 7988 تهيه‌ گرديده‌ است‌.

براي‌ نصب‌ كردن‌ گاورنر بالاي‌ ريل‌ راهنما در آسانسورهاي‌ بدونه‌ موتورخانه‌حتماً بايد پنجره‌اي‌ براي‌ راحتي‌ جهت‌ سرويش‌ و باز راه‌اندازي‌ (روشن‌ كردن‌ميكروسوئيچ‌) تعبيه‌ گردد. (طرح‌ و ترتيب‌ نصب‌ روي‌ ريل‌ بالايي‌ آسانسور)

مسئوليت‌ها و ضمانت‌هاي‌ واحد توليدي‌ آسان‌ شايان‌

مخاطب‌ اين‌ دستورالعملها اشخاصي‌ هستند كه‌ به‌ نحو احسن‌ با سواركردن‌ ومونتاژ نمودن‌ آسانسور آشنايي‌ كامل‌ دارند.

آگاهي‌ زياد در نحوه‌ نصب‌ و نگهداري‌ دستگاه‌ آسانسور امري‌ بسيار ضروري‌است‌. كارگاه‌ صنعتي‌ آسان‌ شايان‌ براي‌ صدمات‌ حاصله‌ از عدم‌ كارآيي‌ كه‌ در نتيجه‌ نحوه‌نصب‌ اشتباه‌ عدم‌ اطلاعاتلازم‌ و عدم‌ استفاده‌ بهينه‌ از آن‌ برطبق‌ دستورالعملهاي‌ ارائه‌شده‌ كه‌ موجب‌ از بين‌ رفتن‌ خصوصيات‌ گاونر مي‌شود هيچ‌ مسئوليتي‌ را نمي‌پذيرد.

در صورت‌ استفاده‌ از قطعه‌ يا قطعات‌ بنحوي‌ كه‌ با آنچه‌ كه‌ در دستورالعمل‌ بيان‌گرديده‌ مغايرت‌ داشته‌ باشد از نظر كارگاه‌ صنعتي‌ آسان‌ شايان‌ فاقد ضمانت‌ مي‌باشد.

بنا به‌ دلائل‌ ايمني‌ و امنيتي‌ و فني‌ موارد زير مجاز نمي‌باشد.

- اشتباه‌ در سوار كردن‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌

- استفاده‌ كردن‌ از دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ بر روي‌ دستگاه‌ ديگر غيراز آن‌ كه‌ تعيين‌ گرديده‌.

- اعمال‌ هر نوع‌ تغييري‌ روي‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌

احتياط‌هاي‌ ايمني‌

مسئوليت‌ ايمني‌ نصب‌ كنندگان‌ و سرويس‌ كاران‌ بعهده‌ خودشان‌ مي‌باشد. مراعات‌و ملاحظه‌ كردن‌ تمامي‌ مقررات‌ و قواعد قانوني‌ جهت‌ اجتناب‌ از صدمات‌ احتمالي‌ برمحصول‌ در خلال‌ مونتاژ، نگهداري‌ و مرمت‌ يك‌ امر الزامي‌ است‌.

دستورالعملهايي‌ كه‌ مخصوصاً بايد در رابطه‌ با ايمني‌ و جلوگيري‌ از صدمات‌احتمالي‌ مورد توجه‌ قرار گيرند با علائم‌ زيرين‌ مشخص‌ گرديده‌اند:

توجه‌: دلالت‌ بر خطر دارد.

موقعيتهايي‌ را كه‌ براي‌ اشخاص‌ خطراتي‌ را دربر دارد نشان‌ داده‌ و بر اقدامات‌رفتاري‌ تأكيد دارد.

خطر! خطر صدمه‌ احتمالي‌ بر عناصر ساختاري‌ و قطعات‌ جزء - براي‌ مثال‌: اشتباه‌در امر مونتاژ كردن‌ و غيره‌.

نشان‌ دادن‌ اطلاعات‌ ميد است‌.

دستورالعملهاي‌ عملياتي‌ زيرين‌ بخش‌ يكپارچه‌اي‌ از كل‌ تأسيسات‌ بحساب‌ مي‌آيندكه‌ آنها را بايد در يك‌ مكاني‌ حفاظت‌ شده‌ و بسيار سهل‌الوصول‌ نظير آنچه‌ كه‌ در اتاقك‌موتور موجود است‌ نگهداري‌ كنيد.

فعال‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ به‌ گروه‌ عناصر ساختاري‌ ايمني‌ تعلق‌ دارد بطور مطلق‌مراعات‌ كردن‌ قواعد و مقررات‌ كه‌ دلالت‌ بر عناصر ساختاري‌ آن‌ از قبيل‌ اطلاعات‌ دردستورالعملهاي‌ عملياتي‌ دارند بسيار ضروري‌ و لازم‌ هستند.

به‌ اين‌ دليل‌ قبل‌ از شروع‌ به‌ كار با اين‌ قطعات‌ بايد عمليات‌ زيرين‌ بويژه‌ در ارتباط‌ بافصل‌ مربوط‌ به‌ احتياطهاي‌ ايمني‌ بايد خوانده‌ شده‌ مورد توجه‌ قرار گيرد.

وسائل‌ ايمني‌ نياز ويژه‌ به‌ توجه‌ و مراقبت‌ دارند و كاركردن‌ كامل‌ آنها براي‌ عمليات‌سالم‌ و دستگاه‌ بسيار ضروري‌ است‌. اگر وسائل‌ ايمني‌ قبلاً در كارخانه‌ نصب‌ و تنظيم‌گرديده‌اند عمليات‌ آنها بايد بلافاصله‌ مورد آزمايش‌ قرار گيرد.

در اين‌ دستورالعمل‌ وسائل‌ ايمني‌ شرح‌ داده‌ شده‌اند:

- كليد ايمني‌ روي‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ كه‌ در كارخانه‌ تنظيم‌گرديده‌ است‌.

- كليد ايمني‌ روي‌ وزنه‌ كششي‌ با وزنه‌ پارسنگ‌ (فقط‌ با دستگاههايي‌ كه‌ بااستاندارد ملي‌ ايران‌ 7988 مطابقت‌ دارد.)

برنامه‌ريزي‌ عمليات‌

با دريافت‌ محموله‌ كنترل‌ كردن‌ اجناس‌ و مقايسه‌ كردن‌ هر قطعه‌ با سفارش‌ خريدجهت‌ تأييد انطباق  و كامل‌ بودن‌ آن‌ يك‌ امر بسيار لازم‌ و ضروري‌ است‌.

اطلاعات‌ مندرج‌ در پلاك‌ و صفحه‌ نشان‌ دهنده‌ نوع‌ مدل‌ بايستي‌ با سفارش‌ خريدمورد مقايسه‌ قرار گيرد.

كليه‌ كارهاي‌ آسانسور در اتاق  موتور آسانسور يا چاهك‌ تنها بايد بوسيله‌ كاركنان‌ماهر و آموزش‌ ديده‌ انجام‌ گيرد.

بويژه‌ مقررات‌ ايمني‌ زيرين‌ بايد مورد توجه‌ قرار گيرند:

- وسائل‌ ايمني‌ و حفاظتي‌ براي‌ ريزش‌ نكردن‌ (سكوي‌ كاري‌ جهت‌ ايمني‌ افراد)نصب‌ گردد.

- پوشاندن‌ گودال‌ روي‌ كف‌

- حفظ‌ و نگهداري‌ وسائل‌ مونتاژ و ساير اشياء براي‌ اجتناب‌ از افتادن‌

- اگر كارها بايد روي‌ كابين‌ آسانسور انجام‌ شوند درب‌ها بايد قفل‌ شده‌ و علائم‌هشداردهنده‌ مناسب‌ نصب‌ شود.

1/2 سوار كردن‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌

1/1/2 سواركردن‌ در اتاقك‌ موتور

آمادگي‌

سوار كردن‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ يا مستقيماً روي‌ كف‌ اتاقك‌ موتوريا روي‌ پايه‌ مجزاي‌ ديگري‌ كه‌ پايه‌ هم‌ روي‌ كف‌ اتاقك‌ نصب‌ مي‌شود انجام‌ مي‌گردد.

كف‌ و پايه‌ مجزا بايد فشار 25 كيلو نيوتن‌ را تحمل‌ نمايد.

در آسانسورهاي‌ استاندارد EN81 با سوراخهاي‌ عبور طناب‌ بايد تا حد امكان‌كوچك‌ نگهداشته‌ شوند و بوسيله‌ حلقههاي‌ ايمني‌ به‌ بلندي‌ 50 ميلي‌ متر محكم‌ شوند.

قبل‌ از آنكه‌ سوار كردن‌ قطعات‌ انجام‌ شود نصب‌ حلقه‌ روي‌ كف‌ ضروري‌ است‌.

اگر قرار است‌ بعد از سوار كردن‌ روي‌ سيمان‌ كف‌ سنگي‌ روي‌ آن‌ قرار داده‌ شودبايستي‌ ارتفاع‌ آن‌ درنظر گرفته‌ شود.

مراحل‌ مونتاژ

- اگر پايه‌ مجزا مورد استفاده‌ قرار گرفته‌ ابتداآنرا با پيچ‌ به‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ترمز اضطراري‌ ببنديد.

- كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ را روي‌ شكاف‌ عبوري‌ طناب‌ قرار داده‌ و آنرا باشاقول‌ با دستگاه‌ ترمز مثلاً با محل‌ اتصال‌ به‌ پاراشوت‌ در يك‌ رديف‌ قرار دهيد.

- دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ را محكم‌ كنيد.

- دقت‌ نمائيد طناب‌ فولادي‌ روي‌ شيار تست‌ را از بين‌ شيار پايه‌ گاورنر بدون‌درگيري‌ با پايه‌ گاورنر رد نمائيد.

مقررات‌ ايمني‌ كار با دستگاه‌ روي‌ آسانسور بايستي‌ مراعات‌ شوند. كنترل‌ كننده‌ترمز اضطراري‌ را به‌ همان‌ گونه‌ كه‌ در تصويرهاي‌ 1 و 2 نشان‌ داده‌ شده‌ سوار كنيد.

2/2 سوار كردن‌ طناب‌ نگهدارنده‌ و وزنه‌ كششي‌ و وزنه‌ پارسنگ‌

عمليات‌ فني‌ كامل‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ تنها با سوار كردن‌ صحيح‌خود طناب‌ و وزنه‌ كششي‌ با وزنه‌ پارسنگ‌ امكانپذير است‌. بايستي‌ ارتفاع‌ وزنه‌ كششي‌ باوزنه‌ پارسنگ‌ كاملاً روشن‌ و واضح‌ گردد كه‌،

- به‌ هيچ‌ عنوان‌ وزنه‌ پارسنگ‌ نبايد با كف‌ تماس‌ داشته‌ باشد زيرا كنترل‌ كننده‌ ترمزاضطراري‌ عمل‌ نخواهد كرد.

- وقتي‌ شاسي‌ كابين‌ دستگاه‌ آسانسور به‌ پايين‌ترين‌ موقعيت‌ خود برسد لنگرطناب‌ پايين‌تر و انتهاي‌ طناب‌ باقيمانده‌ رو به‌ پايين‌ نبايستي‌ با قرقره‌ وزنه‌ كششي‌برخورد كند.

- طناب‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ را به‌ اندازه‌ كافي‌ ببريد و آنرا روي‌ پاراشوت‌ يافلكه‌ طناب‌ وزنه‌ كششي‌ قرار ندهيد.

- كرپي‌ ترمز اضطراري‌ ايمني‌ را متصل‌ نماييد.

- يك‌ سر طناب‌ فولادي‌ را به‌ كرپي‌ بالاي‌ ضامن‌ ترمز اضطراري‌ و سر دوم‌ طناب‌فولادي‌ را به‌ كرپي‌ پايين‌ ضامن‌ ترمز اضطراري‌ (پاراشوت‌) ببنديد.

- حائل‌ را در 550 ميليمتر (تصور 2) در ته‌ چاه‌ قرار دهيد.

- وزنه‌ پارسنگ‌ را آنقدر نگهداريد تا در موقعيت‌ اريب‌ قرار گيرد. (تصوير 2)

- يك‌ سر طناب‌ فولادي‌ به‌ بالاي‌ اهرم‌ فعال‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ بسته‌ شود.

اگر كار مونتاژ و سوار كردن‌ كامل‌ انجام‌ شود وزنه‌ پارسنگ‌ بايد يك‌ موقعيت‌ باكمي‌ زاويه‌ رو به‌ پايين‌ حدود 300 ميلي‌ متر از كف‌ چاه‌ فاصله‌ داشته‌ باشد. (شكل‌ 2)

3/2 نصب‌ كليدهاي‌ برق  ايمني‌

تمام‌ كارهاي‌ مربوط‌ به‌ تجهيزات‌ برقي‌ تنها بايد توسط‌ برق  كار متخصص‌ وكاركنان‌ ماهر انجام‌ گيرد.

قبل‌ از شروع‌ به‌ عمليات‌ برق  تمام‌ قسمتهاي‌ دستگاه‌ بايد قطع‌ و خاموش‌ شوند.

وقتي‌ كابلهاي‌ ارتباطي‌ را نصب‌ مي‌نمائيد دقت‌ كنيد كه‌ كابلهاي‌ تك‌ قطبي‌ داراي‌دوپوشش‌ باشند.

- كليدهاي‌ ايمني‌ هنگام‌ ضرورت‌ مدار ايمني‌ دستگاه‌ آسانسور را قطع‌ مي‌كند.

- كليدهاي‌ ايمني‌ زيرين‌ بايد نصب‌ شوند.

- دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز ايمني‌ داراي‌ كليد ايمني‌ برق  مي‌باشد.

- فلكه‌ پايين‌ با وزنه‌ كششي‌ و كليد ايمني‌ (كامل‌) تأييد استاندارد ملي‌ ايران‌ به‌ شماره‌7988 مي‌باشد.

براي‌ بهتر كاركردن‌ پاندولي‌ آن‌ را روغنكاري‌ نمائيد.

برقراري‌ عمليات‌

1/3 دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ و كليد ايمني‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌قبلاً در كارخانه‌ نصب‌ و تنظيم‌ گرديده‌ و موقعيت‌ آن‌ ثابت‌ گرديده‌ كه‌ غيرقابل‌ تغيير است‌.

- گيرهنصب‌ وزنه‌ كششي‌ را با وزنه‌ پارسنگ‌ بطريقي‌ تغيير دهيد كه‌ كليد ايمني‌عمل‌ نكند. (تصوير 1 موقعيت‌ 2)

- بعد از سوراخ‌ كردن‌ طناب‌ كششي‌ را رها كرده‌ كار كنترل‌ را با حركت‌ دادن‌ بازوي‌كششي‌ بررسي‌ كنيد. بازوي‌ كششي‌ كه‌ همراه‌ با فلكه‌ پايين‌ مي‌باشد در صورت‌ بالارفتن‌و پايين‌ آمدن‌ كليد ايمني‌ در هر دو سمت‌ بايد عمل‌ كند. بعد از تعيين‌ موقعيت‌ مناسب‌ آنرامحكم‌ كنيد.

- بعد از جاگذاري‌ پين‌ لغزشي‌ كليد ايمني‌ بايد با دست‌ آنرا در موقعيت‌ شروع‌ دوباره‌تنظيم‌ نمود.

عمليات‌ كششي‌ طناب‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌

بعد از شروع‌ و كاركردن‌ طولاني‌ مدت‌ دستگاه‌ تنظيم‌ دوباره‌ طناب‌ كنترل‌ كننده‌ترمز اضطراري‌ ضروري‌ است‌.

به‌ حداقل‌ فاصله‌ بين‌ انتهاي‌ چاه‌ و وزنه‌ پارسنگ‌ توجه‌ كنيد. (فاصله‌ نبايد كمتر از 30سانتيمتر باشد)

كاركردن‌ آزمايشي‌ بعد از مونتاژ كردن‌

ريلها را قبل‌ از اينكه‌ اولين‌ آزمايش‌ كاركرد انجام‌ شود پاك‌ كنيد.

قبل‌ از شروع‌ به‌ اولين‌ آزمايش‌ كاري‌ آسانسور محل‌ عبور كابين‌ را از اشخاص‌ واشياء خالي‌ نماييد. پيش‌ از آنكه‌ اولين‌ آزمايش‌ كاري‌ كلي‌ انجام‌ شود ضروري‌ است‌ كه‌ درتمام‌ مناطق‌ موردنظر بطور آهسته‌ همراه‌ با دستگاه‌ كنترل‌ دستي‌ حركت‌ دهيد. بعد از آن‌فاصله‌ رابررسي‌ نماييد كه‌ فاصله‌ كافي‌ براي‌ تمام‌ قطعات‌ بسته‌ شده‌ بويژه‌ در محوطه‌بست‌ ريلها و طناب‌ فولادي‌ روي‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ و تراول‌ كابل‌ وجودداشته‌ باشد.

اگر امكان‌ دارد قبل‌ از آن‌ ناهمواريها و نقاط‌ باريك‌ و خطرناك‌ را يافته‌ و آنها را رفع‌نمائيد. در نتيجه‌ يك‌ آزمايش‌ كاري‌ را انجام‌ مي‌دهيد.

- دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ را با دست‌ بكار اندازيد پس‌ از ترمز كردن‌پاراشوت‌ آسانسور را آرام‌ بطرف‌ پايين‌ برانيد.

دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطاري‌ بايد پاراشوت‌ را رها كند.

كليد ايمني‌ بايدمدار ايمني‌ آسانسور را فعال‌ كرده‌ و خاموش‌ نمايد. با يك‌ حركت‌ كندرو به‌ بالا و يا رو به‌ پايين‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ و پاراشوت‌ را در طرف‌ عقب‌ جاگذاريد.

كنترل‌ كردن‌ تمام‌ عمليات‌

متقابلاً خلاصي‌ بايد در يك‌ سرعت‌ اسمي‌ و همچنين‌ وسائل‌ ايمني‌ مربوط‌ كنترل‌گردند.

كنترل‌ كردن‌ خلاصي‌ بايد بعنوان‌ يك‌ تست‌ كار ديناميكي‌ انجام‌ گيرد.

در طول‌ انجام‌ آزمايش‌ هيچ‌ كس‌ نبايد در كابين‌ آسانسور باشد. طناب‌ فولادي‌نگهدارنده‌ سرعت‌ را در شيار آزمايشي‌ قرار دهيد و كابين‌ را در يك‌ سرعت‌ اسمي‌ به‌ پايين‌يا به‌ بالا برانيد. متناوباً دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ راكشيدن‌ طناب‌ فولادي‌ بادست‌ بكار انداخت‌ كليد ايمني‌ بايد خلاص‌ شده‌ و مدار ايمني‌ آسانسور را خاموش‌مي‌نمايد.

با يك‌ حركت‌ كند رو به‌ بالا يا رو به‌ پايين‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ رادوباره‌ به‌ عقب‌ بياوريد.

كنترل‌ كردن‌ دستگاه‌ ايمني‌ براي‌ طناب‌ فولادي‌ كششي‌

كليد ايمني‌ روي‌ وزنه‌ كشي‌ با وزنه‌ پارسنگ‌ با برداشتن‌ طناب‌ فولادي‌ كنترل‌ كننده‌ترمز اضطراري‌ از قرقره‌ طناب‌ فولادي‌ كنترل‌ مي‌شود.

بطور كلي‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ و وزنه‌ كششي‌ نيازي‌ به‌ نگهداري‌ ندارد. درواقع‌ چنين‌ استنباط‌ مي‌گردد كه‌ با استفاده‌ درست‌ و معقول‌ و مراقبتمداوم‌ در نگهداري‌ ان‌نيازي‌ به‌ مداخله‌ وجود ندارد. ولي‌ اساساً بخاطر استفاده‌ مكرر از دستگاه‌ بايستي‌ كنترل‌ وبازبيني‌هاي‌ نوبتي‌ و ادواري‌ از آن‌ انجام‌ گردد.

بعد از تغييرات‌ بنيادي‌ و يا بعد از اتفاقي‌ اين‌ امر ضروري‌ است‌ كه‌ دستگاه‌ موردبازبيني‌ و كنترل‌ قرار گيرد و بخصوص‌ در شرايطي‌ كه‌ لوازم‌ ايمني‌ آسيب‌ ديده‌ باشند.

تغييرات‌ صدمات‌ و اختلالات‌ بايستي‌ اصلاح‌ گرديده‌ و در محدوده‌ زماني‌ بسياركوتاه‌ مرمت‌ و رفع‌ شوند.

كنترلهاي‌ نوبتي‌ و ادواري‌ نه‌ تنها ايمني‌ و سلامتي‌ دستگاه‌ را افزايش‌ مي‌دهند. بلكه‌موجب‌ مي‌گردند كه‌ دستگاه‌ عاري‌ از دردسر و اشكال‌ بوده‌ و عمر طولاني‌تر براي‌ ارائه‌خدمات‌ داشته‌ باشند. بويژه‌ آن‌ كنترلها و عمليات‌ نگهداري‌اي‌ توصيه‌ مي‌شوند كه‌ قانوناًپيش‌بيني‌ شده‌اند توصيه‌ مي‌گردد. لطفاً اگر ترديدي‌ را در رابطه‌ با كارآيي‌ عملياتي‌ قطعات‌دستگاهداريد با فروشنده‌ تماس‌ بگيريد.

برنامه‌ نگهداري‌ و كنترل‌

- هر 6 ماه‌ كارآيي‌ عملياتي‌ وسيله‌ كنترل‌ كننده‌ ترمز اضطراري‌ را بازبيني‌ و كنترل‌كننده‌ سيستم‌ ترمز اضطراري‌ و عناصر ساختاري‌ مربوط‌ را بدقت‌ بررسي‌ نماييد.

خطر پاره‌ شدن‌ طناب‌ فولادي‌ زماني‌ است‌ كه‌ طناب‌ نگهدارنده‌ در يك‌ سير ناهموار ونامرتب‌ و غيرعادي‌ حركت‌ كند در واقع‌ وقتي‌ طناب‌ با جداره‌ و لبه‌ شيار تماس‌ داشته‌ باشداحتمال‌ پارگي‌ وجود دارد.

- سهولت‌ حركت‌ اهرم‌ غلتكي‌ را بررسي‌ و در صورت‌ نياز آن‌ را جابجا كنيد.

- كليد ايمني‌ را با دست‌ بررسي‌ كنيد (خلاصي‌ دستي‌)

- دستگاه‌ را هميشه‌ از گرد و غبار پاك‌ كنيد.

- پلاك‌ مدل‌ دستگاه‌ بايد خوانا باشد.

http://www.kelid1.ir 
09131055395

کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ،++++ باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
انجام‌ دادن‌ تعميرات‌

بطور كلي‌ در مورد تعميرات‌ به‌ هيچ‌ وجه‌ نمي‌شود قطعات‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ترمز اضطراري‌ را از هم‌ جدا كرده‌ و آنرا اصلاح‌ نمود. (چون‌ مهر موم‌ گرديده‌)

بخودي‌ خود تعويض‌ قطعات‌ و اجزاء دستگاه‌ بدليل‌ معيوب‌ بودن‌ يا سائيدگي‌ به‌دلائل‌ زير مجاز نيست‌.

- بدليل‌ قوانين‌ و مقررات‌ مربوط‌ به‌ ضمانت‌ دستگاه‌ و ترتيبات‌ فني‌ و ايمني‌

- فقط‌ قطعات‌ يدكي‌ اصلي‌ بايد روي‌ دستگاه‌ سوار گردد.

- استفاده‌ كردن‌ از آسانسور بدون‌ دستگاه‌ كنترل‌ كننده‌ سيستم‌ ترمز اضطراري‌حتي‌ بطورموقت‌ مجاز نيست‌.


AFP
راهنماي‌ نصب‌ تابلوي‌ برق  اضطراري‌

EU 7500
(EMERGENCY UNIT)

تابستان‌ 1384

با تشكر فراوان‌ از شما استفاده‌ كننده‌ محترم‌، AFP افتخار دارد كه‌ محصول‌ جديدي‌را به‌ شما معرفي‌ كند:

EU 7500
اين‌ دستگاه‌ يك‌ سيستم‌ تأمين‌ كننده‌ برق  اضطراري‌ (RESCUE POWER)مي‌باشد كه‌ در هنگام‌ قطع‌ يا هرگونه‌ نابساماني‌ در برق  شبكه‌، با استفاده‌ از برق  ذخيره‌شده‌ در باتري‌هاي‌ پشتيبان‌ (BACK UO) با كنترل‌ اتوماتيك‌ درب‌ كابين‌، آن‌ را به‌ ترازطبقه‌ مي‌رساند و مسافران‌ را از نگراني‌ مي‌رهاند.

در ضمن‌ وظيفه‌ شارژ باتري‌هاي‌ پشتيبان‌ به‌ عهده‌ برد شارژر موجود در سيستم‌مي‌باشد كه‌ در هنگام‌ وجود برق  شبكه‌، باتري‌ها را به‌ طور اتوماتيك‌ شارژ مي‌كند.EU7500 مي‌تواند موتورهاي‌ آسانسور تا توان‌ 5/7 كيلو وات‌ رابه‌ راحتي‌ به‌ گردش‌درآورد.

جهت‌ استفاده‌ براي‌ موتورهاي‌ با توان‌ بالاتر از 5/7 كيلو وات‌، حتماً با شركت‌ AFPتماس‌ بگيريد.

توجه‌: لطفاً قبل‌ از نصب‌ تابلوي‌ EU7500 دفترچه‌ راهنما را به‌ طور كامل‌ بخوانيد.

نحوه‌ كار دستگاه‌:

در هنگام‌ قطع‌ برق  شبكه‌ (يا دو فاز شدن‌) سيستم‌ برق  اضطراري‌ به‌ طور اتوماتيك‌وار عمل‌ شده‌ پس‌ از گذشت‌ 5 ثانيه‌ و پس‌ از اعمال‌ فرمان‌ به‌ درب‌ اتوماتيك‌ و مگنت‌ درب‌باز كن‌، در صورت‌ برقراري‌ مدار سري‌ استپ‌، ابتدا موتور را به‌ سمت‌ چپ‌ حركت‌ داده‌جريان‌ عبوري‌ از مدار را ثبت‌ مي‌كند.

سپس‌ موتور را به‌ سمت‌ راست‌ حركت‌ داده‌، مجدداً جريان‌ عبوري‌ از مدار را ثبت‌مي‌كند با مقايسه‌ مقدار دو جريان‌ عبوري‌ ثبت‌ شده‌ موتور را به‌ سمتي‌ حركت‌ مي‌دهد كه‌كمترين‌ جريان‌ را از مدار بكشد.

پس‌ از حركت‌ كابين‌ به‌ سمت‌ طبقه‌ موردنظر با برخورد آن‌ به‌ سنسور توقف‌ (LEF)موتور توقف‌ كرده‌ و درب‌ كابين‌ باز شده‌، سيستم‌ برق  اضطراري‌ به‌ حالت‌ STAND BYمي‌رود. در اين‌ هنگام‌ ديگر كابين‌ حركتي‌ نمي‌كند تا برق  شبكه‌ به‌ حالت‌ عادي‌ برگردد.مدت‌ زمان‌ مجاز براي‌ حركت‌ كابين‌ در حالت‌ اضطراري‌ و رسيدن‌ به‌ سرطبقه‌ 150 ثانيه‌است‌.

اگر زودتر به‌ سر طبقه‌ برسد كابين‌ توقف‌ كرده‌ زمان‌ باقي‌ مانده‌ صرف‌ روشن‌ نگه‌داشتن‌ روشنايي‌ داخل‌ كابين‌ مي‌شود. در صورت‌ نرسيدن‌ به‌ سر طبقه‌ و تمام‌ شدن‌ زمان‌مجاز حركت‌، كابين‌ توقف‌ كرده‌ سيستم‌ به‌ حالت‌ STAND BY مي‌رود.

راهنماي‌ سيم‌ كشي‌ ترمينال‌ها 

1- اتصال‌ سه‌ فاز اصلي‌ ساختمان‌ به‌ تابلو EU 7500
توضيحات‌:

ابتدا در اين‌ قسمت‌ اتصال‌ كابل‌ سه‌ فاز اصلي‌، از تابلوي‌ سه‌ فاز شبكه‌ به‌ تابلوي‌ برق اضطراري‌ انجام‌ بگيرد. نكته‌ قابل‌ توجه‌ در اين‌ قسمت‌ روشن‌ شدن‌ لامپ‌ سبز رنگ‌ كنترل‌فاز مي‌باشد.

2- اتصال‌ سه‌ فاز اصلي‌ از تابلوي‌ EU7500 به‌ EC16:

توضيحات‌:

در ادامه‌ بايد برق  سه‌ فاز اصلي‌ از تابلوي‌ برق  اضطراري‌ به‌ تابلوي‌ كنترل‌ آساسورمتصل‌ ود. نكته‌ قابل‌ ذكر آن‌ است‌ كه‌ تمام‌ تابلوهاي‌ كنترل‌ آسانسور اعم‌ از آريان‌آسانسور، رايانه‌ ران‌ آذر و... همگي‌ داراي‌ ترمينال‌هاي‌ سه‌ فاز اصلي‌ هستند. سيم‌ ترمينال‌FLC نيز در اين‌ مرحله‌ متصل‌ مي‌شود و با اين‌ اتصال‌ تابلوي‌ فرمان‌ آسانسور نيز امكان‌روشن‌ شدن‌ پيدا مي‌كند.

3- اتصال‌ موتور اصلي‌ به‌ تابلو EU7500 و تابلوي‌ كنترل‌ آسانسور

توضيحات‌:

اتصال‌ موتور به‌ تابلوي‌ كنترل‌ آسانسور كه‌ قبلاً توضيح‌ داده‌ شده‌ است‌. اما درادامه‌، خروجي‌ سه‌ فاز تابلوي‌ برق  اضطراري‌ (U.V.W) به‌ تابلوي‌ برق  اضطراري‌ترمينال‌هاي‌ (U.V.W) يك‌ به‌ يك‌ متصل‌ شود.

4- اتصالات‌ سنسورهاي‌ توقف‌، سري‌ استپ‌، مشتك‌ تغذيه‌ و فرمان‌ درب‌(سماتيك‌):

توضيحات‌

در اين‌ قسمت‌ اتصال‌ سنسور توقف‌، مدار سري‌ استپ‌، و فرمان‌ درب‌ بين‌ دو تابلوبرقرار مي‌شود. راه‌ اندازي‌ انواع‌ درب‌ در ادامه‌ ارائه‌ مي‌گردد.

5- اتصال‌ مگنت‌ درب‌ باز كن‌ و ترمز موتور و باتري‌ها:

توضيحات‌:

در اين‌ قسمت‌ چون‌ خروجي‌ ترمز تابلوي‌ برق  اضطراري‌ (EU7500) به‌ خروجي‌ترمز تابلوي‌ كنترل‌ آسانسور متصل‌ مي‌شود بايد به‌ جهت‌ پلاريته‌ اين‌ دو ولتاژ كاملاً دقت‌شود. در غير اين‌ صورت‌ حتماً يكي‌ از پل‌ ديودها خواهد سوخت‌.

راه‌ اندازي‌ و كنترل‌ انواع‌ درب‌ در تابلوي‌ EU7500
تابلوي‌ EU7500 در حالت‌ معمول‌ براي‌ درب‌ نيمه‌ يا تمام‌ سماتيك‌ طراحي‌ و توليدمي‌گردد. بنابراين‌ هنگام‌ نصب‌ و راه‌ اندازي‌ تابلو براي‌ انواع‌ درب‌ اتوبوسي‌ يا فرماتور.فرمان‌ درب‌ مطابق‌ مراحل‌ زير تكميل‌ شود.

دقت‌ شود  مشترك‌ MP براي‌ درب‌ اتوبوسي‌ و فرماتور در هر دو تابلوي‌ EC16،EU7500 يكسان‌ باشد:

در غير اينصورت‌ سبب‌ اتصالي‌ در مدار خواهد شد.

همچنين‌ براي‌ درب‌ تمام‌ فرماتور ترتيب‌ فرمان‌ OPEN , CLOSE در هر دو تابلويكسان‌ باشد تا عملكرد درب‌ در حالت‌ اضطراري‌ به‌ درستي‌ انجام‌ شود.

راه‌ اندازي‌ درب‌ سه‌ فاز

توجه‌:

در صورتيكه‌ درب‌ كابين‌ از نوع‌ سه‌ فاز باشد هنگام‌ سفارش‌، حتماً نوع‌ درب‌ سه‌ فازيادآوري‌ شود تا مدار لازم‌، نرم‌افزار خاص‌ و ترمينالهاي‌ مخصوص‌ درب‌ سه‌ فاز تأمين‌شود.


تعريف‌ شاخص‌ IP
سازمان‌ IEC براي‌ بدنه‌ ادوات‌ الكتريكي‌ به‌ تعريف‌ درجه‌ حفاظت‌ با شاخص‌ IPنموده‌ است‌.

درجة‌ حفاظتي‌ را كه‌ يك‌ تابلو در برابر تماس‌ با قسمت‌هاي‌ برق دار، ورود اجسام‌خارجي‌ و مايعات‌ تأمين‌ مي‌كند، توسط‌ علامت‌ اختصاري‌ مشخص‌ مي‌شود. 

Ip: Index of protection

Ip: International protection

[image: image15.jpg]e

DR2
LY





اعدادي‌ كه‌ در سمت‌ راست‌ علامت‌ اختصاري‌ قرار مي‌گيرند به‌ ترتيب‌ بيانگر:

IP. 1. 2. 3
1- در مقابل‌ اجسام‌ خارجي‌ و تماس‌

2- حفاظت‌ در مقابل‌ نفوذ آب‌ و مايعات‌

3- حفاظت‌ در مقابل‌ ضربه‌هاي‌ مكانيكي‌

در صورتيكه‌ دستگاه‌ فاقد هريك‌ از خاصيتهاي‌ فوق  باشد بجاي‌ آن‌ عدد واژه‌ x بكارمي‌رود.

علاوه‌ بر مشخصات‌ فوق  درجة‌ حفاظتي‌ ديگري‌ نيز براي‌ حفاظت‌ در برابر مواد قابل‌انفجار تعريف‌ مي‌گردد:

(Sch): حفاظت‌ در برابر هوايي‌ كه‌ ممكن‌ است‌ قابل‌ احتراق  يا انفجار باشد.

جدول‌ زير درجات‌ حفاظت‌ و تعريف‌ آنها را كه‌ در بندهاي‌ IP 2 , 1 آمده‌ است‌، نشان‌مي‌دهد:

بند 1- اولين‌ رقم‌ مشخصه‌ IP حفاظت‌ در مقابل‌ تماس‌ و نفوذ اجسام‌ خارجي‌ 

(0) حفاظتي‌از اشخاص‌ در مقابل‌ تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و باردار در داخل‌تابلو وجود ندارد. حفاظتي‌ براي‌ وسايل‌ در برابر نفوذ اجسام‌ جامد خارجي‌ وجود ندارد.

(1) حفاظت‌ در مقابل‌ تماس‌ اتفاقي‌ سطح‌ بزرگي‌ از بدن‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و ياباردار داخل‌ تابلو وجود دارد حفاظت‌ در مقابل‌ نفوذ اجسام‌ جامد خارجي‌ بزرگ‌ وجوددارد.

(2) حفاظت‌ در مقابل‌ تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و يا باردار داخل‌ تابلو با انگشتان‌وجود دارد. حفاظت‌ در مقابل‌ نفوذ اجسام‌ جامد با اندازة‌ متوسط‌ وجود دارد.

(3) حفاظت‌ در برابر تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و يا باردار در داخل‌ تابلو توسي‌ابزار، سيم‌ها و يا اجسامي‌ با ضخامت‌ بيش‌ از 2.5 mm وجود دارد. حفاظت‌ در برابر نفوذاجسام‌ خارجي‌ جامد كوچك‌ وجود دارد.

(4) حفاظت‌ در برابر تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و يا باردار داخل‌ تابلو توسط‌ ابزار،سيم‌ها و يا اجسامي‌ با ضخامت‌ بيش‌ از 1mm وجود دارد. حفاظت‌ در برابر نفوذ اجسام‌خارجي‌ جامد كوچك‌ وجود دارد.

(5) حفاظت‌ كامل‌ در مقابل‌ تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و يا باردار در داخل‌ تابلووجود دارد. حفاظت‌ در مقابل‌ گردوغبار مضر وجود دارد: از نفوذ گردوغبار بطور كلي‌جلوگيري‌ نشده‌ اما گردوغبار نمي‌تواند به‌ مقداري‌ كه‌ در عملكرد رضايتبخش‌ وسايل‌داخل‌ تابلو تداخل‌ نمايد داخل‌ تابلو شود.

(6) حفاظت‌ كامل‌ در مقابل‌ تماس‌ با قسمت‌هاي‌ متحرك‌ و يا باردار در داخل‌ تابلووجود دارد. حفاظت‌ در مقابل‌ نفوذ گردوغبار وجود دارد.

بند 2- دومين‌ زقم‌ مشخصه‌ IP: حفاظت‌ در مقابل‌ نفوذ آب‌ و مايعات‌

(0) حفاظتي‌ وجود ندارد.

(1) حفاظت‌ در مقابل‌ قطرات‌ آب‌ متراكم‌ وجود دارد. قطرات‌ آب‌ متراكم‌ شده‌ نبايد اثرمضري‌ بر روي‌ تابلو داشته‌ باشد.

(2) حفاظت‌ در مقابل‌ قطرات‌ مايع‌ وجود دارد. زماني‌ كه‌ تابلو با زاويه‌ ْ15 نسبت‌ به‌حالت‌ عمودي‌ ايستاده‌ است‌، قطرات‌ مايع‌ كه‌ بر روي‌ تابلو مي‌ريزند نبايد آسيبي‌ به‌ تابلوبرسانند.

(3) حفاظت‌ در مقابل‌ باران‌ وجود دارد. آب‌ باران‌ در زاويه‌ مساوي‌ و كوچكتر از ْ60نسبت‌ به‌ حالت‌ عمودي‌ نبايد هيچگونه‌ آسيبي‌ به‌ تابلو برساند.

(4) حفاظت‌ در مقابل‌ پاشيدن‌ مايع‌ وجود دارد. مايع‌ پاشيده‌ شده‌ از هر جهت‌ نبايدآسيبي‌ به‌ تابلو برساند.

(5) حفاظت‌ در مقابل‌ پاشيدن‌ آب‌ تحت‌ فشار وجود دارد. آب‌ پاشيده‌ شده‌ از يك‌شيلنگ‌ فشار بالا از هر جهت‌ نبايد آسيبي‌ به‌ تابلو برساند.

(6) حفاظت‌ در مقابل‌ شرايط‌ موجود در عرشة‌ كشتيها وجود ارد. آب‌ دريا در هنگام‌طوفان‌ نبايد داخل‌ تابلوهاي‌ تحت‌ شرايط‌ پيش‌بيني‌ شده‌ شود.

(7) حفاظت‌ در مقابل‌ غوطه‌ور شدن‌ در آب‌ وجود دارد. نبايد امكان‌ ورود آب‌ به‌داخل‌ تابلو تحت‌ شرايط‌ پيش‌ بيني‌ شدة‌ فشار و زمان‌ وجود داشته‌ باشد.

(8) حفاظت‌ در مقابل‌ غوطه‌ ور شدن‌ در آب‌ براي‌ مدت‌ زمان‌ نامشخص‌ تحت‌ فشارمشخص‌ شده‌ وجود دارد.

جعبه‌ رويزيون‌ EC6
جعبه‌ رويزيون‌هاي‌ AFP داراي‌ ترمينال‌هاي‌ ريلي‌ مناسب‌، كليدهاي‌ جهت‌ با رنگ‌استاندارد، و پريز و روشنايي‌ ساخته‌ شده‌ از قطعات‌ و مواد اوليه‌ مرغوب‌ مي‌باشد:

1- پريز با پوشش‌ باراني‌

2- كليد استپ‌ قارچي‌

3- ترمينال‌هاي‌ مخصوص‌ برق  220 ولت‌

4- پيچ‌ مخصوص‌ EARTH
5- ريل‌ اضافي‌ براي‌ استفاده‌ كننده‌

6- بست‌ كابل‌ متحرك‌

7- ترمينالهاي‌ 24 ولت‌

8- بست‌ خرطومي‌

9- پايه‌ محل‌ نصب‌ ريل‌ها 

10- سوراخ‌هاي‌ ميله‌هاي‌ نگه‌ دارنده‌

11- كليد جهت‌ بالا

12- كليد جهت‌ پايين‌

13- كليد حالتنرمال‌ و رويزيون‌

14- ميله‌هاي‌ نگه‌ دارنده‌ (بست‌هاي‌ نگهدارنده‌)

15- لامپ‌ روشنايي‌

16- كليد لامپ‌

كليه‌ سيستم‌هاي‌ كنترل‌ فرمان‌ براساس‌ نوع‌ كاربري‌ آسانسور بسته‌ به‌ ارتفاع‌ وسرعت‌ موردنياز و تحليل‌ ترافيكي‌ آسانسور عمدتاً از تابلوهاي‌ ميكروپرسسوري‌استفاده‌ مي‌گردد. تابلوهاي‌ مذكور به‌ دو بخش‌ جهت‌ آسانسورهاي‌ دو سرعت‌ (AC2) وآسانسورهاي‌ دورهاي‌ دور متغير (VF3) تقسيم‌بندي‌ مي‌شود. تابلوهاي‌ مورد استفاده‌در آسانسورهاي‌ شركت‌ پيمان‌ فرآيند توليد شركت‌ آريان‌ آسانسور و شركت‌ آرمان‌ فرازپويا مي‌باشد.

سرعت‌ تابلوهاي‌ دو AC2
سرعت‌ پيش‌ بيني‌ مي‌شود و داراي‌ ويژگي‌هايي‌ به‌ شرح‌ ذيل‌ مي‌باشد اين‌ گونه‌تابلوها جهت‌ آسانسورهاي‌ دو باشد.

سيستم‌ كنترل‌ ميكروپروسسوري‌ مناسب‌ براي‌ آسانسورهاي‌ هيدروليك‌ وكششي‌

افزار قدرتمند با قابليت‌ تنظيم‌ سريع‌ و آسان‌ نرم‌

دوبلكس‌ و پوش‌ باتن‌ قابليت‌ سرويس‌ دهي‌ به‌ صورت‌ سيمپلكس‌ و 

قابليت‌ كار به‌ صورت‌ كاهش‌ سيم‌

اروپا منطبق‌ بر استاندارد EN81
مجهز به‌ صفحه‌ نمايش‌ جهت‌ راهنمايي‌ و اعلام‌ خطا

استارت‌ قابليت‌ ثبت‌ خطاها و تعداد

مجهز به‌ مدارات‌ و قطعات‌ ايمني‌ از قبيل‌ كليد حرارتي‌ مغناطيسي‌

گارانتي‌ و خدمات‌ پس‌ از فروش‌ دو سال‌

تابلوهاي‌ دو متغير VF3
اين‌ گونه‌ تابلوها جهت‌ آسانسورهاي‌ دور متغير پيش‌بيني‌ مي‌شود و داراي‌ويژگيهايي‌ به‌ شرح‌ ذيل‌ مي‌باشد.

استارت‌، دوراندازي‌، توقف‌ نرم‌ و بدون‌ تكان‌ در طول‌ حركت‌

كاهش‌ تنش‌هاي‌ مكانيكي‌ و افزايش‌ ضريب‌ ايمني‌ در حركت‌

افزايش‌ كنترل‌ پارامترهاي‌ حفاظتي‌ موتور، شامل‌ تشخيص‌ خطاي‌ اضافه‌ بار،خطاي‌ جريان‌ نشتي‌ زمين‌، خطاي‌ اشباع‌ لغزشي‌، نظارت‌ بر جريان‌ ورودي‌ و خروجي‌

كنترل‌ دماي‌ هواي‌ محيط‌ و نظارت‌ بر دماي‌ موتور

صرفه‌جويي‌ در مصرف‌ انرژي‌ تا 50%

كاهش‌ تنش‌هاي‌ الكتريكي‌ بر روي‌ شبكه‌ و بهبود ضريب‌ توان‌

كاهش‌ هزينه‌هاي‌ نگهداري‌ و بازگشت‌ هزينه‌هاي‌ سرمايه‌گذاري‌ اوليه‌، بين‌ يك‌ تا دوسال‌

قابليت‌ كنترل‌ در دو مدل‌

OPEN LOOP - CLOSE LOOP
گشتاور راه‌ اندازي‌ بالا و كنترل‌ دقيق‌ حركت‌ در هنگام‌ توقف‌

وجود يك‌ نرم‌افزار پرقدرت‌ پيشرفته‌ در كنترل‌ سيستم‌

امكان‌ نصب‌ برق  اضطراري‌ در هنگام‌ قطع‌ برق 
جهت‌ جلوگيري‌ از محبوس‌ شدن‌ مسافران‌ در زمان‌ قطع‌ برق  آسانسورهاي‌ اين‌شركت‌ مي‌تواند به‌ سيستم‌ برق  اضطراري‌ (BLACK OUT) مجهز گردد كه‌ در صورت‌قطع‌ برق  اين‌ سيستم‌ (BLACK OUT) آسانسور را به‌ نزديكترين‌ طبقه‌ هدايت‌ مي‌كند وسپس‌ درب‌ كابين‌ باز مي‌گردد تا مسافران‌ محبوس‌ آزاد گردند.

ضرورت‌ نوسازي‌ آسانسورهاي‌ قديمي‌

آسانسور تنها وسيله‌ رفت‌ و آمد ترافيكي‌ است‌ كه‌ مورد استفاده‌ تمامي‌ گروه‌ سني‌قرار مي‌گيرد و عمومي‌ترين‌ وسيله‌ جابجايي‌ عمودي‌ در جهان‌ است‌.

با نگاهي‌ گذرا به‌ وضعيت‌ آسانسورهاي‌ منصوبه‌ در كشور، اين‌ نكته‌ به‌ خوبي‌مشهود مي‌شود كه‌ بيشتر از 13 آسانسورهاي‌ كشور داراي‌ عمر بيش‌ از 25 سال‌ مي‌باشند.

از طرف‌ ديگر نظر به‌ اين‌ كه‌ لوازم‌ و قطعات‌ مورد استفاده‌ در آسانسور داراي‌ عمرمفيد مخصوصي‌ مي‌باشند بديهي‌ است‌ كه‌ در صورت‌ استفاده‌ از بهترين‌ و مدرن‌ترين‌قطعات‌، حتي‌ با داشتن‌ بهترين‌ برنامه‌ سرويس‌ و نگهداري‌، تجهيزات‌ از شرايط‌ مطلوب‌خارج‌ شده‌ و عمر مفيد آنها به‌ اتمام‌ مي‌رسد. حال‌ اگر نداشتن‌ برنامه‌ راهبري‌ سرويس‌ ونگهداري‌ براي‌ بسياري‌ از آسانسورهاي‌ كشور و يا برنامه‌ سرويس‌ و نگهداري‌غيراصولي‌ و مهمتر از همه‌ عدم‌ آشنائي‌ بسياري‌ از افراد و شركتهاي‌ نسل‌ سوم‌ باسيستم‌هاي‌ آسانسورهاي‌ قديمي‌ كار شده‌ در 25 سال‌ پيش‌ را هم‌ به‌ موارد فوق  اضافه‌كنيم‌ به‌ راحتي‌ به‌ وضعيت‌ بغرنج‌ آسانسورهاي‌ قديمي‌ كشور پي‌ مي‌بريم‌.

باتوجه‌ به‌ اينكه‌ آسانسور يكي‌ از لوازم‌ گران‌ قيمتي‌ مي‌باشند كه‌ در ساختمان‌هانصب‌ مي‌شود لذا تعويض‌ آن‌ (هم‌ از نظر اجرائي‌ و هماز نظر اقتصادي‌) به‌ راحتي‌امكانپذير نيست‌. پس‌ بهينه‌ سازي‌ و مدرنيزاسيون‌ مي‌تواند در اين‌ زمينه‌ كارساز شده‌ وبهاحياء ارزش‌ بيانجامد.

مدرنيزاسيون‌ مي‌تواند ارزش‌ ساختمان‌ شما را بالا ببرد و باعث‌ ايجاد انگيزه‌هاي‌جديدي‌ گردد. آيا شما مي‌دانيد كه‌ زمان‌ آن‌ فرا رسيده‌ است‌ يا نه‌.

1- تضمين‌ امنيت‌ و آسايش‌

آسانسور از معدود وسائل‌ نقليه‌اي‌ مي‌باشد كه‌ فرمان‌ دادن‌ به‌ آن‌ در اختيار مسافراست‌ و كنترل‌ و توقف‌ آن‌ توسط‌ يك‌ سيستم‌ انجام‌ مي‌شود و مسافر هيچ‌ نقشي‌ در توقف‌آن‌ ندارد. لذا بايد ايمن‌، كارا و مطمئن‌ باشد.

آسانسورهاي‌ قديمي‌ از نظر ظاهري‌ فاقد زيبائي‌ و آرامش‌ و از نظر فني‌ فاقد ايمني‌مي‌باشند. مدرنيزاسيون‌ مي‌تواند اين‌ امكان‌ را به‌ ساختمان‌هاي‌ موجود بدهد كه‌ از همان‌امكانات‌ موجود، نتايج‌ بهتري‌ در راستاي‌ ايمني‌ و سلامتي‌ فوق العاده‌ بهره‌مند شوند و اين‌مي‌تواند هزينه‌ مدرنيزاسيون‌ را توجيه‌ كند.

يك‌ آسانسور كامل‌ بايد سه‌ قابليت‌ مهم‌ داشته‌ باشد: ايمني‌ (تنظيم‌ پارامترهاي‌كنترلي‌ داراي‌ تأييديه‌هاي‌ تست‌هاي‌ نمونه‌) قابليت‌ اطمينان‌ (طراحي‌ مهندسي‌ در انتخاب‌ وساخت‌ قطعات‌ و تجهيرات‌ مطابق‌ با استانداردهاي‌ EN-81 و مقررات‌ ملي‌ ساختمان‌) نحوه‌عملكرد (چگونگي‌ نصب‌ و مونتاژ قطعات‌، جهت‌ راحتي‌ و زيبائي‌)

بازسازي‌ باعث‌ مي‌شود بدون‌ تغييرات‌ وسيع‌ و گسترده‌ سيستم‌ آسانسور، آنها رابا مدرن‌ترين‌ تجهيزات‌ روز مجهز كرده‌ و آرامش‌، آسايش‌، زيبائي‌ و راحتي‌ را هديه‌بگيريد.

2- مديريت‌ زمان‌ و سرمايه‌

ممكن‌ است‌ تصميم‌ در مورد اينكه‌ كدام‌ روش‌ مدرنيزاسيون‌ بهترين‌ احساس‌ را درشما بوجود خواهد آورد مشكل‌ باشد. واقعيت‌ اين‌ است‌ كه‌ هركدام‌ از روش‌هاي‌ فوايدخاص‌ خودشان‌ را دارند.

يك‌ فايده‌ عمومي‌ كه‌ همه‌ روش‌هاي‌ مدرنيزاسيون‌ داراي‌ آن‌ هستند اين‌ است‌ كه‌ اين‌روش‌ها زمان‌ پاسخ‌دهي‌ را كاهش‌ مي‌دهند. تجهيزات‌ در حال‌ حركت‌ بطور مؤثري‌ زودتررفت‌ و آمد مي‌كنند و درب‌ها به‌ سرعت‌ باز و بسته‌ مي‌شود. زمان‌ حركت‌ كاهش‌ مي‌يابد.

تجهيزات‌ بهينه‌ شده‌ سيستم‌هاي‌ كنترل‌، اين‌ مسئله‌ را نويد مي‌دهند كه‌ افراد زمان‌كمتري‌ را صرف‌ انتظار خواهند كرد. هر پيشرفتي‌ ثانيه‌هاي‌ بيشتري‌ را از تلف‌ شدن‌ نجات‌مي‌دهند.

تصور كنيد كارمندان‌ اداره‌اي‌ در دو شيفت‌ از 8 صبح‌ تا نيمه‌ شب‌ در تمام‌ روزهاي‌هفته‌ كار مي‌كنند. 3 دستگاه‌ آسانسور در شركت‌ مذكور وجود دارد. آسانسورهاي‌موجود بطور متوسط‌ 5400 توقف‌ در هر روز خواهد داشت‌. درحاليكه‌ بطور متوسط‌ براي‌هر توقف‌ 2/1 نفر در حالت‌ انتظار باشند متوسط‌ زمان‌ انتظار در هر توقف‌ برابر 6/31 ثانيه‌است‌. آسانسورهاي‌ به‌ روز شده‌ زمان‌ آن‌ را در حدود 40% كاهش‌ مي‌دهند.

در اين‌ سناريو، مقدار زماني‌ كه‌ معمولاً صرف‌ انتظار براي‌ رسيدن‌ آسانسورمي‌شود در هر سال‌ مقدار 20701 ساعت‌ كاري‌ تقريب‌ زده‌ مي‌شود. 40% كاهش‌ در زمان‌انتظار مي‌تواند باعث‌ صرفه‌جويي‌ در حدود 6365/123 دلار تنها در مورد زمان‌ كاري‌شود (براي‌ اين‌ مبنا كه‌ مزد هر ساعت‌ كاري‌ در حدود 15$ در نظر گرفته‌ شده‌ است‌) بهبودكيفيت‌ كاري‌ مي‌تواند به‌ بازگشت‌ سريع‌ سرمايه‌ در مورد مدرنيزاسيون‌ كمك‌ كند.

3- اعتبار تجديد شده‌

بررسي‌ ميزان‌ اعتبار، يك‌ ارزش‌ بسيار آشكار براي‌ تعيين‌ ميزان‌ نياز به‌مدرنيزاسيون‌ كردن‌ مي‌باشد. علاقمندي‌ به‌ تجديد اعتبار هرگز به‌ معني‌ تجمل‌طلبي‌نمي‌باشد بلكه‌ روشي‌ براي‌ افزايش‌ بازدهي‌ شركت‌ مي‌باشد.

ميزان‌ اعتبار هر شركت‌ و مدير آن‌ به‌ چندين‌ عوامل‌ بستگي‌ دارد كه‌ يكي‌ از آنهاآسانسورها و پله‌هاي‌ برقي‌ مي‌باشد. خرابي‌ و از كارافتادگي‌ مكرر آسانسورها و پله‌هاي‌برقي‌ها حتي‌ به‌ مدت‌ كوتاه‌ شما را در معرض‌ يك‌ محكوميت‌ شديد قرار خواهد داد. فراتر ازموضوع‌ زحمت‌ ايجاد شده‌، ظهور مكرر علامت‌ «خارج‌ از سرويس‌» باعث‌ افزايش‌ ترديد درمورد ساختمان‌ و اوضاع‌ مالي‌ مالكان‌ مي‌شود. روش‌ مدرنيزاسيون‌ مي‌تواند به‌ شما كمك‌كند تا با تجديدكردن‌ ميزان‌ اعتبار مردم‌ به‌ تجهيزات‌ انتقال‌ عمودي‌ شما، از اين‌ معضل‌رهائي‌ يابيد.

4- هزينه‌ تحميلي‌ ناشي‌ از كار افتادگي‌

ما اغلب‌ فكر مي‌كنيم‌ كه‌ هزينه‌هاي‌ از كارافتادگي‌ فقط‌ در محدوده‌ هزينه‌هاي‌تعميرات‌ است‌. با اين‌ وجود در بسياري‌ از ساختمان‌ها آسانسور نقش‌ مهمي‌ در سطح‌سرويس‌ و نگهداري‌ بازي‌ مي‌كند. براي‌ مثال‌ ميزان‌ هزينه‌ ناشي‌ از كارافتادگي‌آسانسوري‌ كه‌ در يك‌ هتل‌ براي‌ سرويس‌دهي‌ به‌ اتاق ها و خانه‌داري‌ درنظر گرفته‌ شده‌است‌، چه‌ ميزان‌ مي‌شود؟

وقتي‌ همه‌ چيز همان‌ طوري‌ كه‌ بايد كار مي‌كنند، سرويس‌دهي‌ هتل‌ مي‌تواندبي‌نقص‌ بماند با اين‌ وجود وقتي‌ يك‌ آسانسور از سرويس‌ خارج‌ مي‌شود لازم‌ است‌ راه‌ديگري‌ براي‌ تأمين‌ امكان‌ حركت‌ عمودي‌ كاتركنان‌ درنظر گرفته‌ شود. كه‌ اين‌ استفاده‌ ازآسانسورهاي‌ مربوط‌ به‌ مهمانان‌ و مشتري‌ها است‌ كه‌ بطور منفي‌ بر روي‌ مؤثر بودن‌آسانسورها تأثير مي‌گذارد. زمان‌ اضافي‌ ممكن‌ است‌ باعث‌ پاسخ‌دهي‌ به‌ مهمانان‌خشمگين‌ شود.

5- سود حاصل‌ از احساس‌ مثبت‌ مسافران‌

تأثير ساختمان‌ شما به‌ طرز مهمي‌ در احساس‌ افراد نسبت‌ به‌ ارزش‌ آن‌ شركت‌ داردو همچنين‌ ارزش‌ قدرت‌ احترام‌ براي‌ سكونت‌ در آن‌، آسانسورها و پله‌هاي‌ برقي‌ در ايجاداين‌ احساس‌ به‌ طرز قابل‌ توجهي‌ سهيم‌ هستند.

- يك‌ آسانسور قديمي‌، پر سر و صدا و شلوغ‌ با تجهيزات‌ قديمي‌ خشن‌ سواري‌ وداراي‌ لوازم‌ و يا كابين‌هاي‌ دروني‌ فرسوده‌ همه‌ چيز را قديمي‌ جلوه‌ مي‌دهد و يك‌ احساس‌نامناسب‌ بودن‌ محيط‌ را در مسافران‌ بوجود مي‌آورد. اين‌ مورد مي‌تواند تأثير عمده‌اي‌ برروي‌ جذابيت‌ ساختمان‌ بگذارد و انعكاس‌ منفي‌ از وضعيت‌ مالي‌ مالك‌ و مستأجر را در پي‌داشته‌ باشد.

وقتي‌ شما به‌ ارزش‌ ساختمان‌ خود مي‌افزاييد تأثير مثبتي‌ دارد كه‌ نشان‌ مي‌دهدحداقل‌هاي‌ شما به‌ طرز عمده‌اي‌ به‌ طرف‌ بالا جابجا شده‌ است‌. شما مي‌توانيد به‌ طرزمؤثري‌ براي‌ جذب‌ مستأجران‌ وارد رقابت‌ شويد.

چشم‌ انداز بالقوه‌ وسيع‌، درآمد بيشتر از فضاهاي‌ قابل‌ دسترسي‌ و افزايش‌بهره‌وري‌ و باروري‌ تمام‌ اينها يك‌ تفاوت‌ قابل‌ توجه‌ در ارزش‌ ساختمان‌ شما ايجاد خواهدكرد.
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در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، //// باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
6- به‌ روز كردن‌ ساختمان‌ - حفظ‌ سابقه‌

تجارت‌ بسياري‌ از كمپاني‌ها برمبناي‌ اطمينان‌ مردم‌ به‌ سابقه‌ و نشان‌ (برند)آنهاست‌. هرچند سابقه‌ زياد ممكن‌ است‌ در زمينه‌ آن‌ چيزي‌ كه‌ پايداري‌ و كارشناسي‌نامبرده‌ مي‌شود ارزشمند باشد ولي‌ در زمينه‌ قديمي‌ بودن‌ و تاريخ‌ گذشته‌ بودن‌ مي‌تواندتأثير بالعكس‌ داشته‌ باشد.

اين‌ يك‌ حقيقت‌ است‌ كه‌ بانكي‌ با سابقه‌ 100 سال‌ مي‌تواند اطمينان‌ پذيري‌ در امرخدمات‌ رساني‌اش‌ را القا كند. اما اين‌ احساس‌ در مواردي‌ مثل‌ جابجائي‌ با يك‌ آسانسور پرسروصدا، شلوغ‌ و ارزان‌ با يك‌ سيستم‌ كنترل‌ قديمي‌ به‌ ندرت‌ حفظ‌ و تقويت‌ مي‌شود.آسانسورهاي‌ به‌ روز شده‌ كه‌ از فناوري‌ پيشرو استفاده‌ مي‌كنند مي‌توانند در بالابردن‌ارزش‌ چارچوب‌ كارشناسي‌ سازمان‌ نقش‌ داشته‌ باشند. اين‌ آسانسورها حاكي‌ از يك‌مديريت‌ مؤثر هستند و مي‌تواند مدعي‌ سرزندگي‌ و حيات‌ با نشاط‌  اين‌ نشان‌ (brand)باشد و به‌ بازديد كنندگان‌ اين‌ احساس‌ را القا مي‌كنند كه‌ شركت‌ به‌ مسأله‌ راحتي‌ و ايمني‌اهميت‌ مي‌دهد.

7- اجاره‌ دادن‌ آپارتمان‌ با نرخ‌ جديد

سيستم‌ آسانسور و پله‌هاي‌ برقي‌ شما به‌ منزله‌ قلب‌ ساختمان‌ شما هستند و به‌عبارتي‌ هيچ‌ كدام‌ از سيستم‌هاي‌ ديگر در ساختمان‌ داراي‌ اين‌ مقدار تأثير بر ميزان‌ توانائي‌شما براي‌ جابجائي‌ افراد به‌ طور مؤثري‌ در داخل‌ ساختمان‌ شما نيستند. تجهيزات‌ قديمي‌و منسوخ‌ شده‌ آسانسور و يا پله‌هاي‌ برقي‌ شما مي‌تواند ميزان‌ مصرف‌ انرژي‌ ساختمان‌شما را به‌ طرز غير ضروري‌ و چرخه‌ حيات‌ هزينه‌ها را افزايش‌ دهند. راه‌ حل‌هاي‌مدرنيزاسيون‌ كه‌ به‌ منظور كاهش‌ هزينه‌هاي‌ فعاليت‌، همراه‌ با يك‌ مصرف‌ انرژي‌ معقول‌طراحي‌ شده‌ است‌ مي‌تواند نمونه‌اي‌ از جلوگيري‌ از هدر رفتن‌ انرژي‌ و كاهش‌ چرخه‌هزينه‌ها باشند و در نهايت‌، به‌ طرز قابل‌ توجهي‌ بر روي‌ خط‌ بنيادي‌ شما تأثير بگذارد به‌يك‌ آپارتمان‌ مسكوني‌ يك‌ فرصت‌ تازه‌ حيات‌ بدهيد.

8- بهينه‌ سازي‌ مصرف‌ انرژي‌

يكي‌ از عمده‌ترين‌ مسائل‌ مربوط‌ به‌ كشور و حق‌ شارژ ساختمان‌ها، مسئله‌ مربوط‌به‌ مصرف‌ انرژي‌ مي‌باشد. در ايران‌ بيش‌ از 90% آسانسورها را سيستم‌ معمولي‌ به‌اصطلاح‌ دو سرعته‌ با حداكثر سرعت‌ 1 m/s تشكيل‌ مي‌دهند كه‌ از نظر مصرف‌ انرژي‌گزينش‌ اين‌ سيستم‌ محركه‌ بدترين‌ گزينش‌ ممكن‌ است‌. خصوصاً اين‌ كه‌ اين‌ سيستم‌هابراي‌ جاهاي‌ پر ترافيك‌ نظير بيمارستان‌ها، هتل‌ها و ساختمان‌هاي‌ اداري‌ يا دولتي‌ انتخاب‌شده‌ باشند.
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امروزه‌ استفاده‌ از سيستم‌هاي‌ VVVF , ACVV باعث‌ مي‌شود موتور با تلفات‌انرژي‌ شياركم‌ مورد استفاده‌ قرار گيرد. استفاده‌ از سيستم‌ VVVF سبب‌ كاهش‌ قابل‌ملاحظه‌ حرارت‌ موتور آسانسور در ساختمان‌ پرترافيك‌ شده‌ و با حذف‌ فن‌ موتور وسيستم‌ خنك‌ كننده‌ برقي‌ موتورخانه‌، صرفه‌جوئي‌ غيرمستقيم‌ در مصرف‌ انرژي‌ نيز درپي‌ دارد.

همچنين‌ استفاده‌ از موتورهاي‌ بدون‌ گيربكس‌ (گيرلس‌) گامي‌ ديگري‌ در راستاي‌كاهش‌ مصرف‌ انرژي‌ مي‌باشد. اين‌ موتورها به‌ دليل‌ عدم‌ استفاده‌ از روغن‌، سازگاري‌ بامحيط‌ زيست‌ بالائي‌ هم‌ دارند. اين‌ موتور بدليل‌ بازده‌هاي‌ بسيار بالا داراي‌ برگشت‌ پذيري‌بالائي‌ نيز هستند. بنابراين‌ باتوجه‌ به‌ ماهيت‌ ترمز الكتريكي‌ در اين‌ گونه‌ آسانسورها درمرحله‌ ترمز انرژي‌ ناشي‌ از ترمز به‌ جاي‌ اتلاف‌ به‌ صورت‌ حرارت‌ مجدد به‌ شبكه‌ ترريق‌مي‌شود.

خلاصه‌ اينكه‌ چندين‌ طرح‌ جهت‌ بهينه‌سازي‌ مصرف‌ انرژي‌ در آسانسور وجوددارند كه‌ خود بحثي‌ جدا مي‌طلبد و در اينجا فقط‌ به‌ چند نمونه‌ جزئي‌ اشاره‌ گرديد. تكميل‌اين‌ بحث‌ مي‌توانند به‌ صورت‌ يك‌ پروژه‌ ملي‌ مورد مطالعه‌ قرار گيرد.

نتيجه‌گيري‌:

يك‌ مدرنيزاسيون‌ جامع‌، راهي‌ عملي‌ به‌ منظور راحتي‌ و بارور ساختن‌ ساختمان‌هامي‌باشد. نصب‌ سيستم‌هاي‌ جديد مي‌تواند قابل‌ دسترس‌ بودن‌ تجهيزات‌ را افزايش‌ دهند وميزان‌ مصرف‌ انرژي‌ را كاهش‌ مي‌دهند و همچنين‌ اين‌ سيستم‌ براي‌ تأمين‌ سطح‌ استحكام‌و بانهايت‌ دقت‌ طراحي‌ شده‌اند.

زمان‌ جابجائي‌ و پاسخ‌ دادن‌ مي‌تواند در حدود 40% كاهش‌ يابد. صداهاي‌ مزاحم‌ درحد قابل‌ توجهي‌ حذف‌ خواهد شد و كيفيت‌ سواري‌ بهبود خواهد يافت‌. در ادامه‌سيستم‌هاي‌ نوسازي‌ شده‌ مي‌تواند در مصرف‌ انرژي‌ حدود 30% صرفه‌جويي‌ كند وميزان‌ قرار گرفتن‌ در معرض‌ محكوميت‌ را كاهش‌ دهد.

اميد است‌ با حمايت‌ مسئولان‌ ذيربط‌ (رسانه‌هاي‌ جمعي‌ جهت‌ فرهنگ‌ سازي‌ و ديگرارگان‌ها و مسئولان‌ جهت‌ اجرائي‌ كردن‌ سيستم‌) با بازسازي‌ و نوسازي‌ آسانسورهاي‌كشور پرداخته‌ شود تا علاوه‌ بر زيبائي‌ و راحتي‌، امنيت‌ جاني‌ مسافران‌ تأمين‌ گردد وشاهد حوادث‌ ناگوار و دلخراش‌ آسانسور در كشور نباشيم‌.
گزارشهای روزانه کارآموزی

هفته اول کارآموزی
روز اول کارآموزی
در اولین روز کار آموزی در شرکت اوجا برج سبلان با استانداردهای برق آسانسور آشنا شدم و مسئول مربوطه استاندارد های لازم را توضیح دادند که در زیر برخی از نکات گفته شده آورده می شود.
استاندارد برق آسانسور
برق مصرفي و آمپر مورد نياز :
 برق مورد نياز آسانسور با توجه به ظرفيت و سرعت , راندمان گيربكس و پارامترهاي ديگر تعيين مي‏گردد . براي تخمين آمپر مورد نياز و پيش‏بيني‏هائي لازم در سيم‏كشي ( كابل ) جدولی وجود دارد که در شرکت ها برای استاندارد بودن کارها از آن می توان استفاده نمود , براي سرعت در حدود يك متر بر ثانيه است و در صورتيكه سرعت افزايش پيدا كند مقدار توان موتور و شدت جريان مورد نياز نيز افزايش قابل ملاحظه‏اي مي‏كند .
در زیر جدولی که براي موتورهاي سه فاز 380 ولت مي‏باشد آورده شده است که در شرکت از این جدول استفاده می شود.
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روز دوم  و سوم کارآموزی
در این روز نکاتی که درباره ساختمان های خاص باید در نظر گرفته شود را از مسئول مربوطه یاد گرفتم و با صحبت با مسئولان قسمت های مختلف شرکت و دیدن این قسمت ها مراحل مختلف ساخت آسانسور را که بخش مربوط به برق یکی از آن مراحل است، را یاد گرفتم؛ که در زیر خلاصه ای از این مطالب آورده است.
-  در مورد ساختمانهاي مرتفع لازمست مقطع كابل اصلي را با درنظر گرفتن افت ولتاژ مجاز تعيين نمود .
- استفاده از كابلهاي برق استاندارد و انجام تستهاي مخصوص در موقع نصب براي جلوگيري از هرگونه اتصال كوتاه و نشتي جريان برق استفاده از كابلهاي تسمه‏اي توصيه مي‏شود.
مراحل ساخت یک آسانسور:
- پیش نیاز ها و عملیات نصب آسانسور
- مراحل طراحی و نصب آسانسور
مرحله اول) آماده سازی کف چاله آسانسور :
مرحله دوم) تهیه نقشه :
مرحله سوم) بتون ریزی کف چاهک:
مرحله چهارم ) عملیات آهن کشی( سازه فلزی) چاهک آسانسور:
مرحله پنجم )دیوارکشی اطراف چاهک (در صورتیکه قبل از آهن کشی انجام نشده باشد)
مرحله ششم)ایجاد موتورخانه:
مرحله هفتم) دورچینی درب طبقات:
مرحله هشتم)  اجرای کابل کشی و نصب تابلو برق سه فاز:
مرحله نهم)بتون ریزی سقف چاهک:

با توجه به اطلاعاتی که از قسمت های مختلف شرکت به دست آوردم متوجه شدم که معمولا کارهای مربوط به برق ساختمان در مرحله قبل از بتون ریزی قرار دارد.
روز سوم و چهارم و پنجم کارآموزی
در این روز با کارهایی که در مرحله اجرای کابل کشی و نصب تابلو برق سه فاز مربوط به ساخت آسانسور انجام می شود آشنا شدم و همچنین متوجه این نکته شدم که اجرای کابل کشی و نصب تابلو برق سه فاز از اولویت خاصی برخوردار می باشد و با تجهیزات لازم که باید در تابلو برق سه فاز آشنا شدم:
در این روز این مرحله را از ابتدا بصورت عملی با مسئول مربوطه انجام دادیم و ایشان بر کار من نظارت نمودند و نکات فنی را گوشزد نمودند. در زیر خلاصه ای از انجام کار آورده شده است. 
نصب کابل برق سه فاز از محل نصب کنتور تا موتورخانه آسانسور
- نصب سیم ارت (Earth)

نکته : چنانچه فاصله کنتور تا محل نصب تابلو برق سه فاز بیش از اندازه های استاندارد می باشد باید محاسبه شده در سایز کابل تغییرات لحاظ گردد.
در فاصله های استاندارد از کابل  ۵×۱۶ mm برای آسانسورهای ۸ و ۱۳ نفره و از کابل  ۵×۱۰ mm  جهت آسانسورهای ۴و۶ نفره استفاده می گردد.

تجهیزات لازم که باید در تابلو برق سه فاز تعبیه گردد:
سه عدد فیوز ۲۵ A برای آسانسورهای ۴و۶ نفره
سه عدد فیوز ۵۰ A برای آسانسورهای ۸و۱۳ نفره و باری
کلید گردان ۶۳ A
سه عدد چراغ زیگنال
نصب پریز و فیوز مینیاتوری جهت روشنایی موتورخانه – روشنایی داخل چاهک و فن موتورخانه
تعبیه ترموستات جهت تنظیم دمای موتورخانه و فن
روز ششم کارآموزی
در این روز در مورد مدار فرمان آسانسور از مسئول قسمت  برق سوال هایی پرسیدم و ایشان مدار فرمان آسانسور را برای من تشریح کرده و با هم بر روی این قسمت کار کرده و مدار 380 ولتی را بررسی کردیم:
مدار فرمان:
مدار فرمان آسانسور از ۳ قسمت تشکیل شده:

مدار قدرت(۳۸۰ولت)

مدارفرمان (۹۰ تا ۲۲۰ ولت)

مدار فرمان لو ولتاژ(بین ۵ولت تا ۳۰ ولت).

مدار ۳۸۰ ولت ما وظیفه به حرکت در آوردن موتور آسانسور را به عهده دارد.این مدار بسته به نوع آسانسور (قدیمی ۱ سرعته)۲ عدد کنتاکتور. (جدید ۲ سرعته) ۴ کنتاکتور ویا نوع جدید آن که دارای کنترل دور موتور میباشد از ۲ یا ۳ کنتاکتور استفاده میکند.در برخی از آسانسورهای قدیمی با درب اتوماتیک موتور درب نیز که به موتور سر درب معروف شده از ولتاژ ۳۸۰ استفاده میکند.
هفته دوم کارآموزی  
روز هفتم کارآموزی
در این روز با مدار 90 تا 220 ولت و وضایف آن آشنا شدم.
مدار ۹۰ تا ۲۲۰ ولت که وظیفه فعال کردن کنتاکتورها ، چراغ های داخل کابین،فن داخل کابین ، سیستم درب بازکن اتوماتیک(کمان درب بازکن)، ترمز آسانسور و…… را به عهده دارد.
روز هشتم کارآموزی
در روز هشتم کارآموزی با مدارهای 5 تا 30 ولت آشنا شدم و همراه با مسئول مربوطه با این مدارها کار کردم.
مدار ۵ تا ۳۰ ولت که مدار اصلی را تشکیل میدهد.این مدار شامل مدارهای شناسایی ،شستی های داخل کابین و شستی های طبقات ، مدارات اعلان طبقات ( صوتی و یا تصویری)و سیستم های ایمنی و…….میباشد.
روز نهم کارآموزی
در روز نهم کارآموزی مسئول کارآموزی کارهایی که من در طول این مدت انجام داده بودم را بررسی نموده و اشکالات من را گوشزد نمودند.
روز دهم کارآموزی
در روز نهم از کارآموزی من با سیستم نجات اضطراری در آسانسور آشنا شدم و فهمیدم که این سیستم هم به برق آسانسور مربوط است:
این سیستم برای موقعی مفید است که در هنگام برق رفتن کسی در آسانسور محبوس می شود.
در آسانسورهای جدید سیستم های نجات اضطراری طوری طراحی شده اند که قطع برق را تشخیص داده  و با رعایت نکات ایمنی،آسانسور را به حرکت در می آورد و به راستای طبقه رسانده و درب را باز می کند تا افراد از داخل کابین آزاد شوند. این سیستم در کنار تابلو فرمان هنگام قطع برق،کنترل موتور و ترمز مکانیکی و درب آسانسور را در دست گرفته و فرامین لازم را صادر می نماید.

روز یازدهم کارآموزی
در این روز سوالات بیشتری در مورد سیستم نجات اضطراری از مسئول قسمت پرسیدم و سیستم های اضطراری آسانسورهایی که قبلا در شرکت ساخته شده بود را از نزدیک دیدم و مسئول مربوطه برای من این سیستم ها را توضیح دادند:
بعد از قرارگیری و نصب این سیستم در آسانسور به کمک تغذیه باطری ولتاژ مدار ایمنی تامین شده و پس از اطمینان از بسته بودن درب کابین فرمان باز شدن ترمز را صادر و تغذیه ی لازم را برای حرکت موتور با سرعت کند تولید می نماید.در این مرحله برای مدت زمان کوتاهی هر دو جهت حرکت تست می گردد و جهتی را که جریان کمتری نیاز داردانتخاب نموده و به حرکت ادامه می دهدتا به راستای طبقه برسد.با فعال شدن سنسور توقف،فرمان بسته شدن ترمز صادر می گردد و بعد از توقف کامل فرمان های لازم جهت باز شدن در کابین منتقل می شود.
روز دوازدهم کارآموزی
در این روز نکاتی را که در سیستم نجات اضطراری باید رعایت شود را مسئول کارآموزی برای من گفتند.
در سفارش سیستم نجات اضطراری باید به نکات زیر توجه کرد:

نوع آسانسور (کششی یا هیدرولیکی )

نوع موتور
ولتاژ و جریان شیر برقی در آسانسور هیدرولیک
ولتاژ و جریان ترمز مکانیکی موتور
ولتاژ و جریان کمان در باز کن
نوع در:در آسانسور جزء بخش هایی است که از تنوع بالایی برخوردار است.(در فرماتور۲۲۰ – فرماتور درایودار و اتوبوسی – در مری و …….)
چند نکته در مورد سیستم نجات اضطراری:
در سیستم های نجات اضطراری معمولا از باطری های سیلد اسید استفاده می گردد.

- نکات مهمی هم درباره باطری های این سیستم وجود دارد که قبل از این من از آن اطلاعی نداشتم و با دیدن این سیستم ها و انبار باطری ها ،ذاین نکات را فهمیدم و در مورد مسئول قسمت خواستم تا برایم توضیحات بیشتری بدهند:
اگر این باطری ها برای مدت طولانی بدون استفاده در انبار باقی بماند رفته رفته از شارژ آن کم شده و از عمر مفید آن کاسته می گردد،بنابراین بعد از تحویل سیستم به سرعت نسبت به نصب آن اقدام گردد و باطری ها زیر شارژ قرار گیرد.

معمولا دیده می شود که بین تحویل تابلو تا نصب آن مدت زمان زیادی طول می کشد که این مورد برای سیستم های نجات اضطراری نا مناسب می باشد،بنابراین در بازدیدهای دوره ای باید ولتاژ باطری ها بررسی گردد.

http://www.kelid1.ir 
09131055395

کلید سازی مهرداد 

در تمامی نقاط استان اصفهان به صورت شبانه روزی در اسرع وقت

ساخت انواع کلید ایموبلایزر ضد سرقت انواع خودروی داخلی و خارجی ، تعریف کد برای کلید های کد دار immobilizer ا و تعمیر انواع قفلها ، ساخت کلید و ریموت خودرو ، ساخت کلید های کد دار انواع خودروی خارجی و داخلی ، باز کردن قفل انواع خودرو سبک و سنگین ، باز کردن درب منازل که قفل شده ، باز کردن قفلهای آویز و کتابی مغازه ها و دفاتر ، باز کردن درب انواع گاوصندوقهای سبک و نیمه سنگین و سنگین
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